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◦ 최근 지속가능한 개발 이라는 새로운 계획 패러다임의 등장으로 (Sustainable Development)「 」

보행 자전거 등 비동력 무탄소 교통수단인 녹색교통의 중요성이 대두, ·

◦ 이중 보행은 인간의 이동과 관련된 가장 기초적인 통행단위 이므로 보행환경을 잘 정비하고, , , 

다양한 시책을 개발하며 적극적인 투자가 필요, 

◦ 국토교통부에서는 년 지속가능 교통물류 발전법 을 제정하여 보행교통 개선계획을 수립하도록 2009 『 』

명시하고 있으며 특히 교통부분의 지속가능성 확보를 위해 보행과 자전거 등 비동력무탄소 교통, ․

수단의 수송분담을 증대시키고자 하는 노력을 기울이고 있음

◦ 이러한 법적인 근거와 여건변화를 반영하여 인천광역시 보행계획을 수립하여 보행환경개선의 

체계적인 추진을 위한 근거를 마련

◦ 인천광역시 보행교통 개선계획 은 지속가능 교통물류 발전법 및 관련지침인 보행교통 개선“ ” “「 」

계획 매뉴얼 에 근거하여 인천광역시민의 보행자 권리의 신장 및 안전하고 편리하게 걸을 수 ”

있는 보행환경 조성을 통한 삶의 질 향상과 공공복리 증진을 목적으로 함

◦ 지속가능 교통물류 발전법 시행령 제 조에 의거 년 단위의 법정계획 수립35 5『 』

◦ 동법 제 조 조 조에 의거 보행교통의 활성화를 위한 시책 수립 및 보행교통 실태를 36 , 37 , 38

년마다 조사하여 보행교통 개선계획을 수립5



◦ 시간적 범위 년 년 년: 2022 ~ 2026 (5 )

◦ 공간적 범위 인천광역시 관내 전역: 

◦ 내용적 범위

- 내용적 범위는 지속가능 교통물류 발전법 제 조 및 보행교통 개선계획 매뉴얼 을 38

바탕으로 인천광역시 여건을 고려하여 적용함

보행교통 일반현황

보행교통 목표설정

보행교통 실태조사 및 분석

보행교통 개선대책

소요재원 규모 및 재원조달 방안



◦ 수립절차
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◦ 인천시는 한반도 중앙부 서해안에 위치하고 있는 항구도시이며 서울특별시 경기도와 수도권을 , 

형성하고 있음

◦ 행정구역은 계양구 하야동부터 옹진군 백령면까지 동서 간 약 옹진군 덕적면부터 192.2 , ㎞

옹진군 백령면까지 남북 간 에 달하는 넓은 지역을 포함하고 있음117.6㎞



◦ 인천시 행정구역 면적은 년 기준 로 수도권 및 대 광역시 중 경기도 다음으로 2020 1,065.2 5㎢

넓은 면적을 소유하고 있음

자료 국토교통부 지적통계연보: , , 2021「 」

단위 ( : , %) ㎢

◦ 인천시 행정조직은 개 구 개 군 개 읍 개 면 개 동의 행정구역체계로 구성됨8 , 2 , 1 , 19 , 135

◦ 구군별 행정구역 면적을 살펴보면 강화군이 가장 넓은 를 차지하고 있으며 411.4 (38.6%)㎢

그 뒤로 옹진군 중구 서구 순으로 나타남172.9 (16.2%), 140.4 (13.2%), 117.3 (11.0%) ㎢ ㎢ ㎢

자료 국토교통부 지적통계연보: , , 2021「 」

단위 ( : , %) ㎢



◦ 인천광역시 인구는 년 기준 약 만 명으로 지난 년간 연평균 씩 증가 추세2021 300 10 0.60%

◦ 세 이상 고령자 인구는 년 만 명에서 년 만 명으로 연평균 씩 증가65 2011 25 2020 41 5.67%

하고 있으며 전체 인구의 를 차지, 13.67%

◦ 세대수는 점차 증가하고 있는 반면 세대 당 인구는 지속적으로 감소하고 있어 핵가족화가 진행 중임

자료 인천광역시 제 회 인천통계연보: , 61 2021 , 2021.「 」



◦ 인천시 구군별 인구 현황을 살펴보면 서구가 명 으로 가장 많은 것으로 나타났으며 542,040 (18.4%)

그 뒤로 남동구 명 부평구 명 순으로 나타남525,354 (17.9%), 494,962 (16.8%) 

◦ 세 이상 고령자 인구는 부평구 명 남동구 명 미추홀구 명 순으로 많게 나타났으나 65 73,424 , 71,468 , 69.074

전체 인구당 고령자 인구 비율은 강화군 옹진군 동구 순으로 나타남33.0%, 26.8%, 23.1% 

◦ 인구밀도가 가장 높은 지역은 미추홀구로 명 이며 가장 낮은 지역은 옹진군으로 16,281 /㎢

명 을 나타내고 있어 지역별 인구밀도 차이가 큼118 /㎢

주 연말기준 주민등록에 의한 집계 외국인 제외  : , , 
자료 행정안전부 주민등록인구현황: 1) , , https://kosis.kr/index/ (2021.08.)「 」
      국토교통부 지적통계연보2) , , 2021「 」



◦ 지난 년간 전국 인구는 연평균 씩 증가하여 년 기준 천 명 수준임10 0.24% 2020 51,829

◦ 서울 인천 경기를 포함하는 수도권 인구는 천 명으로 전국 인구 중 를 차지하고 , , 26,038 50.2%

있으며 인천시는 로  광역시 중 부산광역시 다음으로 많은 인구를 수용하고 있음, 5.7%

◦ 수도권 인구 중 서울시 인구는 지난 년간 감소하고 있으며 인천시와 경기도는 10 0.65% , 

각각 씩 증가하고 있음0.55%, 1.32%

주  연말기준 주민등록에 의한 집계 외국인 제외 : , , 
자료 행정안전부 주민등록인구현황: , , https://kosis.kr/index/ (2021.08.)「 」

단위 천 명( : , %)
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◦ 전국 세 이상 고령자 인구는 지난 년 간 매년 씩 증가하여 년 기준 65 10 4.53% 2020

천 명 수준이며 전체 인구의 를 차지하고 있음 8,496 16.4%

◦ 인천시 고령자 인구는 전체 고령자 인구의 로 광역시 중 부산시 다음으로 높은 수준이며4.8% 7.7% , 

인구 당 세 이상 고령자 인구비율은 울산시 경기 다음으로 낮은 65 12.6%,  13.2% 수준임

주   : 는 인구 당 세 이상 고령자 인구비율로 세 이상 고령자 인구 외국인 제외 주민등록인구 임( ) 65 (65 )/( )
자료 행정안전부 주민등록인구현황: , , https://kosis.kr/index/ (2021.08.)「 」

단위 천 명( : , %)
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◦ 전국 자동차등록대수는 지난 년간 연평균 증가하여 년 기준 천대이며10 3.15% 2020 24,366 , 

전체 인 천대가  수도권에 포함되어 있음44.5% 10,838

◦ 인천시는 연평균 씩 증가하고 있으며 그 뒤로 대구 광주시와 대전시가 6.9% 5.0%, 2.8% 

순으로 조사되었음

주 승용차 승합차 화물차 특수차 기준 이륜차 제외 이며 각 해당연도 월 기준 자료임  : , , , ( ) 12 .
자료 국토교통부 자동차등록현황보고: , https://kosis.kr/index/ (2021.08.)「 」

단위 천 대( : , %)

◦ 인구 천 명당 자동차등록대수는 전국 평균 대 천 명 수준이며 인천시는 수도권 및 광역시 중 475 /

가장 높은 대 천 명으로 나타남570 /

주 승용차 승합차 화물차 특수차 기준 이륜차 제외 이며 년 월 기준 자료임  : 1) , , , ( ) 2020 12 .
     연말기준 주민등록에 의한 집계 외국인 제외 2) , , 
자료 국토교통부 자동차등록현황보고: 1) , https://kosis.kr/index/ (2021.08.)「 」
     행정안전부 주민등록인구현황 2) , , https://kosis.kr/index/ (2021.08.)「 」
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전국 인천광역시 수도권

◦ 구군별 자동차등록대수는 년 기준 계양구가 전체의 인 천 대를 보유하고 있으며2020 19.1% 320.6 , 

계양구 천 대 서구 천 대 부평구 천 대 순으로 나타남305.7 , 251.5 , 237.0

주 승용차 승합차 화물차 특수차 기준 이륜차 제외  : , , , ( )
자료 국토교통부 자동차등록현황보고: , https://kosis.kr/index/ (2021.08.)「 」

단위 천 대( : , %)
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남구, 

171천대, 
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천대, 

천대, 

계양구, 321천대, 
19%

서구, 251
강화군, 74천대, 4%

옹진군, 12천대, 1%
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◦ 전국의 도로연장은 지난 년간 연평균 씩 증가하여 년 기준 로 나타났으며10 0.61% 2017 110,091km , 

수도권은 전국 도로의 인 가 설치되어 있고 인천시는 수준인 로 나타남22.8% 25,060km 2.9% 3,185km

주 도로법상 도로현황 고속국도 일반국도 특별 광역시도 지방도 시도 군도 구도 임  : ( , , , , , , ) .･

자료 국토교통부 도로현황: , , http://http://stat.molit.go.kr, (2021.08)「 」

단위 ( : km, %)
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◦ 인천시 구군별 도로현황을 살펴보면 서구의 도로 총연장이 로 가장 긴 것으로 나타났으며 699.0km

그 뒤로 남동구 미추홀구 순서로 길게 나타남524.2km. 483.3km 

◦ 도로 포장률은 강화군 옹진군 를 제외한 모든 구군이 로 나타났으며 82.9%, 98.8% 100%

인천시 전체 포장률은 로 거의 대부분의 도로가 포장된 것으로 분석됨98.1%
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자료 인천시 인천통계연보 제 회: , 2021 61 , 2022.04「 」

단위 ( : km, %)



◦ 지역별 도로 시설물 현황을 살펴보면 전체적으로 경기도 서울특별시 인천광역시 순으로 많은 , , , 

도로시설물이 설치되어 있는 것으로 분석됨

자료 국토교통부 각 지자체 기본통계 도로시설물: 1) , , https://kosis.kr/index/ (2022.07.)「 」
     경기통계 도로시설물 2) , , https://stat.gg.go.kr/ (2021.08.)「 」

단위 개( : )

◦ 인천시 도로시설물 현황으로 년 기준 보도육교 개 지하보도 개 지하차도 개2021 74 , 10 , 35 , 

고가도로 개 지하상가 개 터널 개 가로등 개로 나타남33 , 5 , 12 , 117,108

◦ 지난 년간 가장 많은 증가를 보인 시설은 터널로 매년 씩 증가하였으며 그 뒤로 10 10.22%

가로등 지하차도 순으로 증가함9.50%, 4.99% 

◦ 보행 시설물인 보도육교는 연평균 씩 증가하고 있으며 지하보도와 지하상가의 수는 2.47%

변화가 없는 것으로 나타남
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가로등 보도육교 지하보도 지하차도 고가도로 지하상가 터널

자료 국토교통부 인천광역시 기본통계 도로시설물: , , https://kosis.kr/index/ (2021.08.)「 」

단위 개( : , %)

◦ 구군별 도로시설물 현황은 보도육교 서구 개 지하보도 연수구 개 지하차도 서구 개22 , 4 , 8 , 

고가도로 서구 개 지하상가 부평구 개 터널 서구 개 가로등 서구 개로 나타남8 , 5 , 3 , 24,542

자료 국토교통부 인천광역시 기본통계 도로시설물: , , https://kosis.kr/index/ (2021.08.)「 」

단위 개( : )



◦ 보행유발시설은 공원시설 교육시설 체육시설로 구분하였으며 년 개소에서 년 , , , 2015 2,191 2020

개소로 연평균 씩 증가하고 있음2,351 1.42%

◦ 년 기준 시설별로 공원시설 개소 교육시설 개소 체육시설 개소가 운영 2020 , 1,181 , 1,008 , 162

중인 것으로 나타남
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공원시설 학교시설 체육시설

주 자연공원 도시공원 도시자연공원구역의 합 : 1) , , 
유치원 초 중 고교 대학교 대학원 기타학교 공공도서관의 합      2) , , , , , ･ ･

공공체육시설의 육상경기장 축구장 테니스장 수영장 신고체육시설의 빙상장 종합체육시설 수영장의 합      3) , , , , , , 
자료 인천시 인천통계연보 제 회: , 2021 61 , 2022.04「 」

단위 개소( : , %)



◦ 수도권 관련 목적통행량을 살펴보면 경기도가 통행 일로 가장 많은 통행을 , 25,853,849 /

나타내고 있으며 그 뒤로 서울시 인천시 경기도 외곽 순으로 통행량이 많은 것으로 나타남, , 

자료 한국교통연구원 년 수도권 여객 기 종점통행량 조사 및 현행화 공동사업: (2021.12), 2021 (O/D) 「 」･

단위 통행 일( : / , %)　



◦ 인천시 총 여객 목적통행량은 년 통행 일에서 통행 일로 2016 7,647,622 / 2020 7,041,671 /

연평균 감소하였음2.04% .

◦ 목적통행량 중 귀가 통행이 통행 일로 가장 많이 차지하고 있으며 그 뒤로 3,091,058 / , 

출근 업무 귀사 기타 등교 쇼핑 학원 여가 순으로 높게 나타남, / , , , , , 

자료 한국교통연구원 년 수도권 여객 기 종점통행량 조사 및 현행화 공동사업: (2021.12), 2021 (O/D) 「 」･

단위 통행 일( : / )　

◦ 인천시 내부통행은 천 통행 일로 총 목적통행량의 를 차지하고 있으며4,915,762 / 69.8% , 

인천 경기간 통행 인천 서울간 통행 인천 외곽간 통행 의 순으로 나타남15.2%, 12.7%, 2.3%↔ ↔ ↔

자료 한국교통연구원 년 수도권 여객 기 종점통행량 조사 및 현행화 공동사업: (2021.12), 2021 (O/D) 「 」･

단위 천 통행 일( : / )　



◦ 수도권 관련 수단통행량을 살펴보면 도보 자전거 포함시 서울시가 통행 일로 가장 많은 , / 27,721,175 /

통행을 나타내고 있으며 그 뒤로 경기도 인천시 경기도 외곽 순으로 통행량이 많은 것으로 나타남, , 

자료 한국교통연구원 년 수도권 여객 기 종점통행량 조사 및 현행화 공동사업: (2021.12), 2021 (O/D) 「 」･

단위 통행 일( : / , %)　



◦ 인천시 총 수단통행량은 년 통행 일에서 년 통행 일로 2016 8,211,973 / 2020 7,400,642 /

연평균 감소하였음2.57% .

◦ 인천시 수단통행량 중 승용차가 통행 일로 가장 많은 통행을 나타내고 있으며3,132,135 / , 

그 뒤로 도보 버스 지하철 철도 화물차 택시 자전거 기타 순으로 높게 나타남, , / , , , , 

주 환승 미포함   : 
자료 한국교통연구원 년 수도권 여객 기 종점통행량 조사 및 현행화 공동사업: (2021.12), 2021 (O/D) 「 」･

단위 통행 일( : / )　

◦ 인천시 내부통행은 통행 일로 총 수단통행량의 를 차지하고 있으며5,253,304 / 71.0% , 

인천 경기간 통행 인천 서울간 통행 인천 외곽간 통행 의 순으로 나타남14.9%, 12.3%, 1.9%↔ ↔ ↔

주 환승 미포함  : 
자료 한국교통연구원 년 수도권 여객 기 종점통행량 조사 및 현행화 공동사업: (2021.12), 2021 (O/D) 「 」･

단위 통행 일( : / )　



◦ 인구예측결과 년 명에서 년 명으로 지속적으로 증가할 것으로 , 2019 2,914,565 2035 3,940,621

예측됨

단위 명( : , %)

주 기준년도 년 및 목표연도 년 에 맞게 보정하였음  : (2021 ) (2026 ) . 
자료 한국교통연구원 년도 수도권 여객 기 종점통행량 현행화 공동사업: (2020.12), 2020 (O/D) 「 」･

◦ 내부 목적통행은 년 만 통행 년 만 천 통행 년 만 천 통행2019 345 , 2021 351 8 , 2025 365 7 , 

년 만 천 통행 년 만 천 통행 년 만 천 통행으로 년 이후 2026 365 9 , 2030 366 7 , 2035 357 6 2026

통행량이 감소하는 것으로 예측되며 도보자전거를 제외한 인천광역시 내부 수단통행의 경우 , ‧

년 만 천 통행 년 만 천 통행 년 만 천 통행 년 만 2019 357 3 , 2021 363 6 , 2025 377 9 , 2026 378

천 통행 년 만 천 통행 년 만 천 통행으로 년 이후 감소함1 , 2030 378 7 , 2035 369 1 2030 .



◦ 인구 인당 내부 목적통행은 년 회 년 회 년 회 년 회1 2019 1.18 , 2021 1.20 , 2025 1.24 , 2026 1.24 , 

년 회 년 회로 감소할 것으로 예측되며 인구 인당 내부 수단통행 도보2030 1.1.23 , 2035 1.19 , 1 ( , 

자전거 포함 은 년 회 년 회 년 회 년 회 년 ) 2019 1.53 , 2021 1.49 , 2025 1.43 , 2026 1.42 , 2030

회 년 회로 지속적인 감소추세에 있는 것으로 예측됨1.41 , 2035 1.40

주 기준년도 년 및 목표연도 년 에 맞게 보정하였음  : (2021 ) (2026 ) . 
자료 시내통행은 한국교통연구원 전국 여객 보완 갱신 의 최신 자료 를 재정리하였으며 시내외 : (2020.12), O/D OD (2021.08) , 「 」

통합통행은 한국교통연구원 년도 수도권 여객 기 종점통행량 현행화 공동사업 의 최신 자료(2020.12), 2020 · (O/D) OD「 」
를 재정리함(2021.08) .



◦ 총 목적통행량은 년 이후 지속적으로 감소되는 것으로 예측됨2019

단위 통행 일                                                                       ( : / )

주 기준년도 년 및 목표연도 년 에 맞게 보정하였음  : (2021 ) (2026 ) . 
자료 한국교통연구원 년도 수도권 여객 기 종점통행량 현행화 공동사업: (2020.12), 2020 (O/D) 「 」･

단위 통행 일                                                                  ( : / , %)

주 기준년도 년 및 목표연도 년 에 맞게 보정하였음  : (2021 ) (2026 ) . 
자료 한국교통연구원: 년도 수도권 여객 기 종점통행량 현행화 공동사업 의 최신 자료 를 (2020.12), 2020 (O/D) OD (2021. 08)「 」･

재정리함.



◦ 총 수단통행량은 년 이후 지속적으로 감소되는 것으로 예측됨2025

･

단위 통행 일( : / )

주 기준년도 년 및 목표연도 년 에 맞게 보정하였음  : (2021 ) (2026 ) . 
자료 한국교통연구원: 년도 수도권 여객 기 종점통행량 현행화 공동사업(2020.12), 2020 (O/D) 「 」･

단위 통행 일( : / , %)

주 기준년도 년 및 목표연도 년 에 맞게 보정하였음  : (2021 ) (2026 ) . 
자료 한국교통연구원 년도 수도권 여객 기 종점통행량 현행화 공동사업 의 최신 자료 를 : (2020.12), 2020 (O/D) OD (2021. 08)「 」･

재정리함.



◦ 광역거점 간 연계 및 자족성 마련을 위한 중심지별 기능 특화방안 마련

◦ 세계화 국제화 및 통일에 대비하고 수도권 주변 도시와의 관계를 고려한 확장형 공간구조 설정·

◦ 주요 개발사업 및 광역교통체계 변화를 수용한 공간구조 설정

◦ 원도심 지역의 고유성 및 주요 도시기능 강화를 위한 기능 재배치 재설정･

◦ 신도심 지역의 체계적인 성장을 유도하는 미래지향적 공간구조 구상











자료 제 차 인천시 교통안전기본계획: 4 (2022~2026)



주 종합점수 설치율 만족도: = ( ×0.7) + ( ×0.3)
자료 제 차 인천시 교통약자 이동편의 증진계획 안: 4 ( )(2022~2026)





∙

∙ ･ ･

∙
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∙

∙

자료 인천광역시 보행안전 및 편의증진 기본계획 인천시: (2021~2025), 



자료 인천광역시 보행안전 및 편의증진 기본계획 인천시: (2021~2025), 





❚





◦ 지속가능 교통물류 발전법 시행규칙 제 조 제 항 이동성 안전성 쾌적성 개선에 관한 사항에 9 2 ; , , 「 」

대해 표본조사를 수행함으로써 보행교통 개선지표 수립의 기초자료로 활용, 

◦ 보행교통 실태조사결과를 활용하여 보행교통 개선지표 수립 지침 국토교통부 에 따라 , , 2013. 5「 」

보행교통 개선지표 수립

◦ 본 계획의 보행교통 실태조사 와 보행안전 및 편의증진 실태조사 의 조사항목은 서로 유사하나 ‘ ’ ‘ ’

산출 산식 등 도출해내는 과정이 다름

◦ 따라서 기 수립된 인천광역시 보행안전 및 편의증진 기본계획 인천시 의 , (2021~2025), ｢ ｣

실태조사 중복항목 조사 자료를 참고하여 본 계획의 개선지표 산출시 반영

∙

∙

∙

∙

∙



◦ 기 수립된 인천시 인천광역시 보행안전 및 편의증진 기본계획 인천시 에서 (2021~2025), 「 」

지정한 보행환경 대상지점 개소 외 보행자길 개소 중 인구 밀도보다 종사자 밀도가 높은 31 55

개 상업지역 번 번 을 추가로 반영하여 총 개의 지역 주거 개소 상업 개소을 선정하였음8 (32 ~40 ) 40 ( 25 , 15 )

주 : 음영부분은 금번 추가 조사지점 번 번 임(32 ~40 ) .



주 인천광역시 보행안전 및 편의증진 기본계획 인천시: 1) (2021~2025), 
  번 번 추가조사지점  2) 32 ~ 40



◦ 이동성 안전성 쾌적성으로 대분류하고 각 항목별 세부 조사항목을 선정하여 조사하여 , , 

보행교통 개선지표 수립을 위한 항목별 기초 데이터로 활용함

자료 : 보행교통 개선지표 수립 지침 국토교통부 별표 보행교통 개선지표별 조사항목 및 조사방법, , 2013. 5 , [ 2] 「 」



◦ 보행교통 개선지표 마련을 위해 필요한 각 조사항목의 평점 기준 및 산성방법은  보행교통 개선지표 「

수립 지침 국토교통부 의 별표 분야별 보행교통 개선지표 평점기준을 적용하였음, , 2013. 5 [ 5]」
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측정 보행자 녹색시간

◦

◦ 




①번횡단보도의


②번횡단보도의




◦

◦   


  초기진입시간 초   보행자횡단거리

 

◦ 




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◦

◦

◦

◦
◦
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◦
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◦

◦

◦

◦

◦

◦

◦



◦ 보행교통 개선지표 마련을 위해 필요한 각 조사항목의 항목별 가중치 산정은  보행교통 개선「

지표 수립 지침 국토교통부 의 별표 보행교통 개선지표 가중치 별표 조정된, , 2013. 5 [ 6] , [ 7]」  

보행교통 개선지표 가중치를 적용하였음.



◦ 인천시내 개 주요 보행구간에 대해 보행교통 개선지표 산정결과 종합지표는 보통 으로40 3.98“ ”  

분석되었으며 이동성 안전성 쾌적성 각 분야별 평점도 로 보통 만족 으로 분석되었음, 3.25~4.34 “ ”~“ ” .･ ･

◦ 이는 인천시 전체에 대한 종합지표로 상업지역의 이동성 분야에서는 불만족 으로 2.77 “ ”

분석되는 등 지역별 세부 항목별로는 개선이 필요한 것으로 판단됨.･
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◦ 제 차 인천시 교통안전기본계획 안 의 정책지표는 교통수단 교통시설 교통약자 등4 ( )(2022~2026) , , 「 」  

개로 분류하여 정책지표를 설정하였으나 보행자와 관련된 지표를 비교하여 목표달성률을 3 , 

검토하였음

주1 : 각 교통사고 관련 건수는 교통사고분석시스템 의 년 자료 기준이며TAAS (http://taas.koroad.or.kr/) 2021 , 「 」 지표의 감소를 목표로 함.
주 인천시 총인구는 년 기준 인구수를 적용하였음2 : 2020 .( 인천통계연보 제 회2021 61 , 2022.04)「 」

◦ 인천광역시 보행안전 및 편의증진 기본계획 의 최종 목표연도는 년이나 (2021~2025) 2025「 」

년의 목표치와 현재 달성치를 비교하여 목표달성률을 검토하였음2021

◦ 보행자 교통사고와 관련하여 정책지표를 설정하였으며 보행자관련사고 건수 및 보행자길 , 

이용자만족도를 제외하고는 각 분야별로 목표를 달성하였음

주1 : 각 교통사고 관련 건수는 교통사고분석시스템 의 년 자료 기준임TAAS (http://taas.koroad.or.kr/) 2021「 」
주 이용자만족도를 제외하고 각 지표의 감소를 목표로 하고 있음2 : .



비동력 무탄소 녹색교통 구현·

보행교통 활성화 및 편의 증진

󰊱

▪

▪

▪

▪

󰊲

▪

▪

▪

▪

󰊳

▪

▪

▪

▪



◦ 금회 인천시 보행교통 개선계획에서는 보행자가 안전하게 자동차 자전거등 다른 교통수단과 , 

함께 통행할 수 있는 길을 만들기 위하여 도로시설을 정비 설치하였음·

◦ 따라서 친환경 사람 중심의 걷기 좋은 보행도시 인천 로 비전을 설정하였음‘ ’

◦ 이를 실천하기 위하여 비동력 무탄소 녹색교통 구현 보행교통 활성화 및 편의 증진 으로 ‘ · ’, ‘ ’

목표를 설정하였음

◦ 인천시 보행교통 개선계획을 위한 목표설정은 가지로 구분하였으며 구체적인 개의 추진전략을 2 , 3

설정하였음

◦ 안전한 보행길 조성 보행자 차량분리 통학로 보행안전 확보 차량속도저감 및 통행제한 가로등‘ ’ , , , , 

등 보안시설 확보를 통한 보행자의 안전한 보행길을 도모하였음CCTV

◦ 장애없는 보행길 조성 보행동선 연결성 강화 유효보도폭 확보 보행 신호체계 개선 교통약자 ‘ ’ , , , 

이동편의성 향상을 통한 보행자의 장애없는 보행길을 조성하였음

◦ 쾌적한 보행길 조성 노면상태 정비 및 개선 보행장애물 제거 녹지공간 확보 대중교통 시설 ‘ ’ , , , 

확보를 통한 보행자의 쾌적한 보행길을 조성하였음



◦

◦

◦

◦

◦

◦

주1 : 보행교통 수단분담률을 제외한 기타 부분별 지표의 목표치는 인천광역시 보행안전 및 편의증진 기본계획「
인천시 에서 제시된 결과 수용 및 보정(2021~2025), 」

주2 : 각 교통사고 관련 건수는 교통사고분석시스템 의 년 자료 기준임TAAS (http://taas.koroad.or.kr/) 2021「 」



･

❚





◦ 기 수립된 인천광역시 보행안전 및 편의증진 기본계획 인천시 의 추진목표 및 (2021~2025), 「 」

시행원칙을 고려하여 목표별 개선방향을 정립하였음

- 추진목표 에 따른 개선 방안

인천광역시 보행안전 및 편의증진 기본계획 인천시 의 가지 추진목표를 (2021~2025), 5

달성하기 위하여 가지의 시행원칙을 반영하였으며 시행원칙을 중복적으로 적용하여 25 , 

형태별로 지정 관리토록 방향을 설정










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◦ 대부분의 조사대상구간의 중점개선지표는 이동성과 쾌적성이며 특히 대부분의 조사대상구간에서 , 

보행공간 내 지장물 노후화된 보도로 인한 보행자 통행 불편이 있는 것으로 나타남, 
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◦ 년까지 인천광역시 보행안전 및 편의증진 기본계획 인천시 수립시 선정된 2025 (2021~2025), ｢ ｣

보행환경개선지구 개 지구 중 시범구역으로 선정된 개 구간 정비 후 보행환경개선사업 31 2

후보지를 선정하여 매년 개소 추가 지정 및 정비2
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◦ 년까지 인천광역시 보행안전 및 편의증진 기본계획 인천시 수립시 선정된 2025 (2021~2025), ｢ ｣

보행환경개선지구 개 지구 중 보행우선구역지역 개 구간 정비 후 매년 개소 추가 지정 및 정비31 9 2

자료 인천광역시 보행안전 및 편의증진 기본계획 인천시: (2021~2025), 



◦ 과거 자동차 위주의 사람 중심으로 바뀌는 도시교통환경변화 패러다임의 반영함

◦ 자동차의 사용을 억제한다는 측면보다 보행과 대중교통 및 자전거가 승용차와 동일한 위상을 , 

갖도록 교통환경을 조성

◦ 보행권의 중요성을 인식하고 보행권을 확보하기 위해 도로 도 보도 에서 도로 보도 차도 라는 ‘ - = ’ ‘ - = ’

발상의 전환이 요구됨

◦ 보행자에게 쾌적하고 편안한 보행환경을 제공하기 위해서는 보행공간에 대한 명확한 영역 

구분이 필요함



◦ 모든 보행자가 안전하게 통행할 수 있는 공간조성을 기본으로 노후도 구조물 주변 침하 등의 , , 

발생으로 인한 노면상태 불량이나 지형적 여건에 따른 단차가 발생하는 경우 보도포장의 평탄성을 , 

확보하고 통행량을 고려하여 보행보조기구가 교행할 수 있는 최소 유효폭원 이상 확보, (B=2.5m ) 

◦ 도로의 기능과 그 시설규모에 따라 다른 표준횡단계획 안 제시( ) 

･

･

･

자료 인천광역시 보행안전 및 편의증진 기본계획 인천시: (2021~2025), 



◦ 교통사고 발생건수 건 이상인 지점을 선정하여 교25 차로 기하구조 개선 및 안전시설물

안전표시 도류화 횡단보도( , , 위치조정 기하구조 개선 등 설치 , ) 

◦ 도로 기능이나 폭원에 관계없이 횡단수요 무단횡단사고 보행자 밀집지역 시장 상업지역, , , , , 

어린이보호구역에 대하여 횡단거리 최소화 및 횡단보도 설치간격 로 축소 방안 검토100m

◦ 횡단보도 설치시 시각장애인이 올바르게 인지하고 횡단할 수 있도록 횡단보의 점형블록과 

선형블록을 규정에 맞게 설치

- 시종점부에 도로의 측구가 연계되므로 침하 또는 단차가 발생하지 않도록 설치

- 횡단보도 보행자 신호기는 음성지원이 가능하도록 설치

- 자전거 횡단시 자전거가 속도를 줄이거나 인지할 수 있도록 바닥의 질감을 달리하고 속도저감시설과 

시각장애인이 인지할 수 있도록 경고형 점형블록과 선형블록을 혼영하여 설치

◦ 도로상에 설치되는 안전시설은 도로안전시설 설치 및 관리지침 국토교통부 의 , 2022. 6. 16, 「 」

기준을 준용하며 수단간 상충발생지점에 안전시설 설치 수단간 분리시설 설치하며 설치시 관련, , , 

기관에서 제시하는 색채 규격 재질 등을 준수하여 시행, , 

◦ 주변 교통환경과 보행동선을 고려하여 육교와 지하도 보다는 횡단보도 설치해야 하며 횡단보도 , 

설치가 곤란한 곳은 승강시설을 확충

◦ 제 차 인천광역시 교통약자 이동편의 증진계획 인천시 에서 수립 내용을 반영하여 단기개선 3 , 2017, 「 」

후 향후 실태조사를 통한 문제점 도출시 추가 개선

◦ 보도의 차량 진출입부는 인천광역시 보도턱 낮추기 세부운용지침 의 설치기준에 적합하게 개선「 」

- 인천광역시 보도턱 낮추기 세부운용지침 의 경우 년에 작성되어 현 실정에 맞는 지침 개정2009

서울시의 경우 유형별 턱 낮추기 시설 설치 방안 제시

◦ 보도 등과 차도가 교행하는 구간의 바닥마감재는 색상 및 질감 등을 다르게 설치



◦ 인천시 도시지역의 둘레길 순환망 및 신도시와 주요 공원을 경유하는 물방울 모양의 도심지역 “ ”

둘레길 구축 개 내부 순환망으로(3 구성 둘레길 구축 ) 

◦ 강화나들길 이용객의 다양한 경로선택이 가능하고 미  연계구간에 대하여 둘레길 등산로 및 “ ” , ( ) 

가로망 보행환경 정비 후 나들길 추가 설치

․



◦ 보행량이 많은 횡단보도와 어린이보호구역내 초등학교 유치원 주출입구와 가장 가까운 거리의 , 

횡단보도에 횡단신호를 설치

◦ 설치기준 정립 및 사업지 선정 후 지속적 관리

- 보행자 진행방향 우측 높이에 보행신호기 설치2~3m 

- 횡단보행시간은 교통약자 보행속도에 적합한 기준 적용0.8m/s 

- 부득이한경우 초기진입시간 미적용 및 보행속도 적용1.0m/s

- 보행자가 드물거나 일정 시간대에만 보행자가 있는 곳에 보행자 작동 신호기를 설치함, 

- 시각장애인용 음향신호기와는 함께 설치 금지

- 잔여시간 표시기는 보행신호기 하단에 설치하고 음향안내 시설과 병행 설치, 

- 도로 중 보행자 통행이 빈번하고 보행자 횡단사고가 잦은 횡단보도에 설치함

◦ 보행관련조례 제정을 통한 법적근거 마련 후 시민의 자발적 참여를 위한 홍보 및 캠페인을 전개

◦ 기반 스마트폰앱을 이용하여 승인된 이동거리 총합을 기초로 반기별 또는 매년마다 마일리지로 지급함GPS

- 지역 상품권 및 기부금 등의 다양한 사용처 마련

◦ 기 구축된 시스템을 이용하여 저예산으로 시행가능 검토

- 보행관련 마일리지 기능을 추가하여 해당 시스템 이용방안 모색

◦ 과도한 예산투입을 막기 위해 마일리지의 상한을 두고 예산범위 내에서의 희망자를 대상으로 운영

- 요코하마시의 경우 세 이상의 요코하마 시민 등이 만보기를 가지고 즐기면서 건강 만들기를 하는 사업을 추진18

참가자에게는 무료로 만보기를 제공 만보기는 인당 개( 1 1 )

시내 약 개소 협력 점포에 설치된 리더기에 만보기를 올리면 걸음 수에 따라서 포인트가 1,000

쌓이며 추첨으로 상품권 지급, 

자료 : 요코하마시 홈페이지, https://enjoy-walking.city.yokohama.lg.jp/walkingpoint/about/(2021.11.3.)



◦ 보행환경개선사업이 완료된 차이나타운내 이면도로와 보행우선구역 조성이 완료된 구월동 

로데오거리 경찰청 앞 삼거리 터미널사거리 를 대상으로 시범 운영( ~ )

◦ 시민 및 관광객들이 도시의 대표적인 랜드마크로 인식할 수 있도록 인천시 각 구군별 개소 1․

특화 기존 운영중인 구군별 지역행사와 연계 자치구 공모사업 및 컨텐츠 개발, , ․

- 인천시 군 구가 주체로 월별 분기별 보행전용거리 테마선정 운영, , , 

별밤거리페스티발 강화도 풍물대축제 부평구 등 다양한 거리행사가 시행되고 있으므로 ( ), ( ) 

기존 축제와 연계한 테마가 있는 보행전용거리 조성 가능

단기간 지역축제 및 행사 등으로 인하여 보행자 및 교통량이 증가가 예상되는 구간에 대해서는 

교통사고 예방을 위하여 행사기간 동안 차 없는 거리 를조성하여 일시적 보행전용 공간을 제공‘ ’

- 시민을 위한 다양한 공연 및 체험활동에 대한 공모 시행

- 전국 지역축제와 연계 및 도농상생 장터 벼룩시장 푸드 트럭 등 운영, , 



･



◦ 인천시의 구 군 중 횡단 중 스마트기기 사용률이 가장 높은 남동구의 신세계 백화점 주변을 ․

시범구간으로 선정 향후 횡단 중 스마트기기 사용률 및 보행량 조사에 의한  추가 개선, 

･

◦ 불법행위 관리방안 수립 후 지속적인 단속과 모니터링 및 제도개선

- 보도 위 불법 주정차 적치물 오토바이 주행 등에 대한 철저한 단속으로 시민 보행권 보장

- 강력한 단속 및 개도를 통하여 보도상 불법행위 근절을 통해 보행 방해요소 제거

◦ 필요 장소에 자동차 진입억제용 말뚝 선택적 설치 최소설치( )

- 높이 내외 지름 내외 간격 내외80~100cm , 10 20cm , 1.5m 전면 점자블록 설치, 0.3m 

- 밝은색 반사도료 사용 및 충격을 흡수할 수 있는 재료사용



◦ 유치원생 및 초등학생들을 대상으로 한 교통안전에 대한 기초교육 강화

◦ 경로당 등 노인이 많이 모이는 곳에 교통안전 전문 강사가 실시하는 출장 교육 확대

◦ 강의실에서 뿐만 아니라 도로상에서 직접 체험하는 학습으로 안전 교육 실시

◦ 중 고등학생들을 대상으로 이륜차를 운전할 때 필요한 안전운전 요령과 교통법규에 대한 교육을 ･

확대 실시

자료 인천광역시 보행안전 및 편의증진 기본계획 인천시: (2021~2025), 

･

･

자료 인천광역시 보행안전 및 편의증진 기본계획 인천시: (2021~2025), 

･



자료 인천광역시 보행안전 및 편의증진 기본계획 인천시: (2021~2025), 

자료 인천광역시 보행안전 및 편의증진 기본계획 인천시: (2021~2025), 

자료 인천광역시 보행안전 및 편의증진 기본계획 인천시: (2021~2025), 

･

◦ 스마트 보행안전 지원시스템 개발 도입･

◦ 교통안전 향상 범죄예방 등 지역내 문제를 해결하기 위한 스마트 솔루션의 도입, 

스마트시티 솔루션 스마트폴 스마트버스 정류장 스마트 횡단보도 전기안전모니터링: , , , , 

공유주차 수요응답버스 자율항행드론 개 솔루션 중 개의 , , 7 2~3

솔루션을 선택해 적용함

◦ 인천광역시 서구는 스마트에코시티 사업 을 통해 스마트 횡단보도 스마트버스정류장의 도입을 ‘ ’ , 

시행하여 신도시와 연계 가능한 스마트 도시로 조성기대
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◦ 계획 대상지 선정 시 기계획되었으나 시행이 되지 않았거나 미흡한 구간 금회 실태조사를 통하, 

여 도출된 지점 교통사고 다발지점 민원의 요청이 잦은 지점 지중화 사업 시행구간 등 관련계, , , 

획에 의한 개선계획이 있는 지점을 우선 대상으로 검토함

단위 개소 억원( : , )

◦ 인천광역시 구ㆍ군별 보행자길의 정비가 요구되는 개 구간을 선정하였으며 본 계획의 목표99 , 

연도인 년까지 연차별 우선순위를 선정하였으며 선정된 대상구간 중 개 구간은 향후 2025 , 44

인천시ㆍ자치구별 재정여건 및 실행여건을 감안하여 년 이후 추진대상으로 선정하였음2026

단위 개소 억원( : , )

주 추진대상 구간 중 제물량로 인주대로 구간은 중구 미추홀구 개구에 걸쳐있음: + ~ 2 .





◦ 중기지방재정계획에 의거 인천광역시 재정규모는 년 기준 총 억원으로 향후 2021 134,344.2 5

년간 년까지 연평균 의 증가추이를 보이는 것으로 조사되었음2025 1.7%

- 기 확보된 보도정비사업 관련 예산과 가용가능한 재원검토시 총 가용재원은 억원으로 519.6

분석되었으며 잉여금과 예비비의 적용비율은 특별회계 중 교통사업분야의 배분비율, 

을 적용함(2.0%~2.4%)

- 장래 연차별 소요가능재원 추정은 년까지 인천광역시 중기지방재정계획상 가용금액을 2025

기준으로 시비와 구비를 비율로 책정하여 산정하였으며 사업추진의 과부족을 판단하50:50 , 

였음

단위 억원( : )

단위 억원( : )



◦ 인천광역시 수송교통부분 가용재원규모로 볼 때 본 계획의 사업내용을 추진함에 있어 재원조달, 

은 가능할 것으로 보이나 연차별로 차이가 조금씩 발생하는 것으로 분석되었음, 

- 년의 경우 인천광역시의 재정투자계획은 기존 수행사업을 중심으로 추진예정이며2021 , 2022

년 이후 제 차 보행안전 및 편의증진 기본계획의 내용을 시행하도록 함2

- 연간 시행되는 보행환경개선과 관련된 중앙부처의 공모사업에 적극참여하도록 자치구 및 시 

관련부처에서는 노력하며 이는 불확정적 조달내용으로 금회 조달계획에는 포함하지 않음, 

- 중앙부처의 보행환경개선 관련 공모사업으로는 행정안전부 국토교통부 등에서 매년 시행‘ ’, ‘ ’ 

하는 사업으로 인천광역시에서는 자치구를 포함하여 연간 개 사업의 선정을 목표로 설정하5

도록 하며 사업이 선정시 사업의 추가시행을 재검토하도록 함, 

◦ 보행안전 및 편의증진에 관한 법률 제 조 및 제 조에 의거 보행환경개선지구 지정 및 사업10 26「 」 

실시 보행자의 안전확보와 편의증진을 위한 연구개발 사업 등의 정책을 시행하기 위하여 행정, 

안전부 국토교통부의 예산을 지원받을 수 있다고 명시되어 있음, 

- 법ㆍ제도의 연구 및 주민참여방법 또는 교육사업 등의 개발을 위한 비용의 지원 가능

단위 억원( : )

단위 억원( : )
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