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- 2023년 예산편성을 위한 -

시민참여 예산정책토론회 자료
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  Ⅰ. 예산정책토론회 개요
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□ 토론회 개요

 □ 토론회 개요

  ❍ (일    시) 2022. 8. 26.(금) 10:00∼12:00

  ❍ (장    소) 주민참여예산지원센터 및 온라인 화상시스템(zoom)

  ❍ (주    관) 

     - 교통건설주민참여예산위원회

     - 인천주민참여예산지원센터

     - 교통건설분과 소관부서

  ❍ (주요내용)

  - 2022년도 예산현황 및 주요사업 추진현황 설명

  - 2023년도 주요정책 기본방향 및 2023년 본예산 편성방향에 대한 

시민 의견수렴 등

□ 진행순서

   

시   간 주    요    내    용 비   고
소요

10:00∼10:05 5‘ ° 개회 및 참석자 소개 교통정책담당

10:05∼10:15 10‘
° 발제 : 주요예산 사업설명
 - 2022년 주요사업 추진사항 등
 - 2023년 주요정책 기본방향 등

교통정책과장(10‘)

10:15∼11:35 80‘
° 토론(주제발표 및 의견제시)
° 질의 및 답변(해당부서의 장)

좌  장
토론자
패  널

해당부서의 장

11:35∼11:55 20‘ ° 토론내용 요약정리 좌  장

11:55∼12:00 5‘ ° 정리 및 폐회 교통정책담당

예산정책토론회 개요
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  Ⅱ. 일 반 현 황

   □1  조직 및 예산

   □2  교통정책지표
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1 조직 및 예산

 기    구 : 8과 32담당

교  통  건  설  국

교  통
정책과

버  스
정책과 철 도 과 택  시

정책과
교  통
관리과

교통정보
운 영 과 도로과 건  설

심사과

교통정책
담    당

버스기획
담    당

철도정책
담    당

택시정책
담    당

교통지도
담    당

교통정보
담    당

도로계획
담    당

건설행정
담    당

교통안전
담    당

경영지원
담    당

광역철도
담    당

택시관리
담    당

주차시설
담    당

버스정보
담    당

도로시설
담    당

건설관리
담    당

교통운영
담    당

노선운영
담    당

도시철도
담    당

모빌리티
정    책
담    당

자동차관리
담    당

교통신호
담    당

도로관리
담    당

기술심사
담    당

녹색교통
담    당

버스관리
담    당

철도관리
담    당

도로운영
담    당

건설VE
담   당

버스시설
담    당

보행개선
담    당

공익수용
재결담당

 정⋅현원 : 180명 / 176명

(단위 : 명)

구  분
일         반          직 (정원/현원)

계 3급 4급 5급 6급 7급 8급 9급

계 180/175 1/1 8/8 32/29 79/78 56/37 4/16 0/6

교 통 정 책 과 27/26 1/1 1/1 4/4 12/12 9/5 0/3 -

버 스 정 책 과 29/28 - 1/1 5/5 15/13 8/6 0/1 0/2

철   도   과 19/19 - 1/1 4/4 10/8 3/5 1/1 -

택 시 정 책 과 16/16 - 1/1 3/3 5/6 6/3 1/1 0/2

교 통 관 리 과 19/19 - 1/1 3/2 7/10 6/3 2/2 0/1

교통정보운영과 24/23 - 1/1 3/3 9/9 11/6 0/4 -

도 로 과 24/23 - 1/1 5/4 10/10 8/5 0/3 -

건 설 심 사 과 22/22 - 1/1 5/4 11/11 5/4 0/1 0/1
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 예    산

(단위 : 백만원,%)

구    분 2021년 2022년 증감
비중(%) 비중(%) 증감률(%)

총  계 1,148,352 100 1,114,774 100 △33,578 △2.9 

일반 소  계 846,993 73.8 865,576 77.6 18,583 2.2 

　 교 통 정 책 과 146,057 12.7 154,232 13.8 8,175 5.6 

　 버 스 정 책 과 258,747 22.5 188,491 16.9 △70,256 △27.2 

철 도 과 130,326 11.3 141,078 12.7 10,752 8.3 

택 시 정 책 과 151,452 13.2 168,585 15.1 17,133 11.3 

　 교 통 관 리 과 8,730 0.8 16,819 1.5 8,089 92.7 

　 교통정보운영과 22,220 1.9 22,894 2.1 674 3.0 

도 로 과 128,947 11.2 172,947 15.5 44,000 34.1 

건 설 심 사 과 514 0.0 530 0.0 16 3.1 

특별 소  계 301,359 26.2 249,198 22.4 △52,161 △17.3 

　 도시교통사업 67,787 5.9 49,800 4.5 △17,987 △26.5 

　 광역교통시설 79,930 7.0 68,631 6.2 △11,299 △14.1 

　 도시철도사업 32,648 2.8 26,851 2.4 △5,797 △17.8 

원도심활성화 57,009 5.0 55,791 5.0 △1,218 △2.1 

지 하 도 상 가 14,463 1.3 11,385 1.0 △3,078 △21.3 

　 수도권매립지 45,495 4.0 35,600 3.2 △9,895 △21.7 

재난관리기금 4,027 0.4 1,140 0.1 △2,887 △71.7 

※ 2021년 4회 추경예산반영 예산액(일반+특별회계+기금)
※ 2022년 본예산
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2 교통지표

구 분 지 표 단 위 2017 2018 2019 2020 2021 비고

대중교통

이용증대

❍ 대중교통분담율(도보 자전거포함)
- 버스
- 지하철/철도

(%)
29.3
18.4
10.9

29.3
18.1
11.2

28.8
17.7
11.1

22.6
13.0
9.6

-
-
-

❍ 버스 서비스 이용 만족도 (점) 78.9 81.5 86.1 78.8 843

❍ 저상버스 도입 (대,누계) 374 423 469 528 580

❍ 버스공영차고지 건설 (개소,누계) 3 4 4 4 5

❍ 버스전용차로(BRT포함) 연장 (㎞) 106.87 123.47 123.47 123.47 123.47

❍ 지하철 스크린도어 설치
(인천1·2호선) (개소,누계) 56 56 56 57 57

철 도 망
확 충

❍ 노선수/역수(인천 전구간) (개/개) 7/94 7/95 7/95 7/96 7/98

❍ 철도연장(인천 전구간) (㎞) 135.3 139.28 139.28 140.1 144.27

도 로 망
구축연장 ❍ 도로연장(인천 전구간) (㎞) 3,185 3,271 3,494 3,520 3,317

교통약자
이동편의
향 상

❍ 장애인콜택시 대수 (대,누계) 260 295 315 445 469

주차시설
확 보

❍ 자동차 등록대수 (천대) 1,510 1,577 1,635 1,665 1,675

❍ 주차장 확보율 (%) 100.1 101.7 101.6 102.5 105.4

주차질서
확 립 ❍ 무인단속 CCTV 설치 (대,누계) 329 357 457 504 604
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  Ⅲ. 2022년도 주요사업 추진현황 및 

2023년도 주요정책 기본방향

   
     교통정책과

     버스정책과

     철도과

     택시정책과

     교통관리과

     교통정보운영과

     도로과

     건설심사과
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1 교통정책과

m 고령자 운전면허증 자진반납 교통비 지원 ·············· 11

m 개인형 이동장치(PM) 교통안전문화 조성 ·············· 12



- 11 -

고령자 운전면허증 자진반납 교통비 지원 

고령운전자 운전면허 자진반납을 유도하여 고령운전 사고 예방

□ 현  황

○ (시행시기) 2022. 3월 ~ 12월

○ (지원대상) 인천거주 운전면허 자진반납 어르신(만 70세 이상)* 3,000명

○ (지원내용) 최초 1회에 한해 10만원이 충전된 교통카드 제공

○ (예 산 액) 300백만원(시비)

□ 2022년도 주요사업 추진상황 

○ 2022. 3. ~ : 고령자 운전면허증 지진반납 인센티브 지원(3,000명/300백만원)

○ 2022. 3. : ‘22년도 경찰청 주관「고령자 운전면허 자진반납 활성화 사업」공모 선정

  

□ 2023년도 주요정책 기본방향

○ 고령자 운전사고 예방을 위한 운전면허 자진반납 교통비 지원사업 지

속적인 홍보 및 자진반납 유도 
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개인형 이동장치(PM) 교통안전문화 조성

□ 현  황

○ (운영현황) 공유경제 시장 확대 및 코로나19 영향으로 PM 이용자 증가

- 8개 업체 12,145대 운영 중(`22. 7월 기준) ※`21년 10,897대 운영

○ (사고현황) PM이용자 증가 및 자전거도로 통행 등으로 안전사고 지속 증가
- 사고/사망자: (‘18)9건/0명→(‘19)19건/0명→(‘20)27건/2명→(‘21)60건/1명

□ 2022년도 주요사업 추진상황 

○ PM 거치구역 조성사업

- (목    적) PM 무단방치 예방 및 보행자 통행불편 개선

- (사업규모) 거치구역 300개소 및 부대시설(안전표지판, 거치장치 등)

- (사 업 비) 200백만원(시 예산 재배정, 군/구 사업시행)

- (추진현황)

· `22. 2. ~ 12.: 시 예산 재배정(2.17.) 및 거치구역 조성 중

○ PM 안전수칙 홍보 및 교육

- (목    적) 안전사고 예방 및 이용질서 확립

- (사업예산) 100백만원

- (홍    보) 지하철 스크린도어 활용 안전수칙 홍보 등

- (교    육)

· 교통안전교육(도로교통공단, 교통안전공단, 교통연수원): 81회, 27,212명

· 시민대상 안전교육 및 단체 방문 안전교육: 5회, 60명

□ 2023년도 주요정책 기본방향

○ 개인형 이동장치(PM) 견인 관리

- 견인구역, 견인업체 지정 및 신고시스템 구축 등

○ PM 거치구역 확대 조성 및 홍보 등 지속 추진
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2 버스정책과

m 저상버스 도입 확대 ······················································ 14

m 쾌적한 버스정류소 환경개선 사업 ···························· 15

m 버스공영차고지 조성사업 ············································ 16
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저상버스 도입 확대

장애인, 노약자 등 교통약자의 이동편의 증진을 위한 저상버스 도
입운행으로 대중교통 이용 편의 도모

□ 관련법령

❍ 「교통약자의 이동편의 증진법」 제14조(노선버스의 이용 보장 등)

❍ 「교통약자의 이동편의 증진에 관한 조례」 제9조(저상버스 도입계획),

제10조(저상버스의 운영)

□ 저상버스 도입 현황                               (단위: 대)

구분 계
도입실적(교통약자 이동편의 증진계획 1∼2차) 증 진 계 획 (3차 ) (4차 )

’04～’09 ’10 ’11 ’12 ’13 ’14 ’15 ’16 ’17 ’18 ’19 ’20 ’21 ‘22.7.~

대수 609 119 30 27 10 46 53 38 30 26 44 46 59 52 29*

누계 353 580 609
* 2022년 7월 현재 도입대수

□ 2022년도 주요사업 추진상황 

❍ 사업기간: 연중

❍ 사업내용: 운수업체 저상버스 도입 시 보조금 지원(73대)

❍ 사업예산: 6,436백만원(국비 3,218, 시비 3,218)

- 대형 저상버스: 92백만원(대당) × 33대 = 3,036백만원

- 중형 저상버스: 85백만원(대당) × 40대 = 3,400백만원

□ 2023년도 주요정책 기본방향

❍「제4차 교통약자 이동편의 증진 계획(‘22 ~ ’26)」에 따라 차질없는 도입

❍「교통약자의 이동편의 증진법」개정(‘23.1.19. 시행)에 따라 노선버스 

대폐차 시 저상버스 도입 의무화

- 목표대수: 2026년까지 전체 시내버스(2,204대)의 61%*인 1,345대
* 「제4차 교통약자 이동편의 증진 계획(2022~2026)」의 광역시 목표: 61%
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쾌적한 버스정류소 환경개선 사업

도시경관 개선 및 시민의 버스이용에 안전과 편의제공을 위하여 버스

정류소에 버스승강장(쉘터) 설치 확충 및 유지관리 시행

□ 현  황

○ 버스정류소 현황

(2021. 12월말 기준/개소)

구 분 계 중구 동구 미추홀 연수 남동 부평 계양 서구 강화 옹진

정 류 소 6,351 620 153 486 584 781 682 441 982 1,426 196

버스승강장(쉘터) 4,291 381 107 382 519 576 514 337 808 571 96
버스표지판(지주형) 2,060 239 46 104 65 205 168 104 174 855 100

□ 2022년도 주요사업 추진상황 

○ 버스승강장(쉘터) 설치(區:50%) : 1,246백만원(131개소)

○ 버스승강장 편의시설물 설치(區) <참여예산> : 830백만원(186개)

※ 편의시설물 : 에어송풍기, 온열의자, 바람막이

○ 버스승강장 위탁관리(인천교통공사) : 2,747백만원(3,800개소)

□ 2023년도 주요정책 기본방향

○ 도시경관 개선 및 시민안전 확보를 위한 버스승강장 확대

- 버스승강장(쉘터) 설치(區:50%) : 1,400백만원(140개소)

○ 시민편의 증진을 위한 시설 개선 및 효율적 관리 추진

- 버스승강장 편의시설물 설치(區) <참여예산> : 800백만원(180개)

- 버스승강장 위탁관리(인천교통공사) : 2,900백만원(3,900개소)
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버스공영차고지 조성사업

운수종사자 근로여건 개선 및 원활한 버스노선의 운영으로 시민의

교통편익을 제고하기 위해 버스차고지 조성

□ 현  황

사업명 계양권역 버스공영차고지 검단산단 버스공영차고지 비고

위치 계양구 오류동 163 일원 서구 오류동 1620-1

기간 2019. ~ 2024. 2020. ~ 2023.

사업비 21,713백만원(국 3 : 시 7) 14,652백만원(국 3 : 시 7) 

규모
버스차고지 조성 25,003㎡

(102면, 관리·정비동, 수소충전소 등)
버스차고지 조성 9,998.7㎡ 

(50면, 관리·정비동, 수소충전소 등)

□ 2022년도 주요사업 추진상황 

○ 계양권역 버스공영차고지 조성사업

- 소규모 환경․재해영향평가용역, 실시계획인가(10월), 보상절차 개시

○ 검단산단 버스공영차고지 조성사업

- 부지매입 완료(5월), 공공건축심의위원회 심의완료(6월), 설계용역 

착수(9월) 

□ 2023년도 주요정책 기본방향 

○ 버스공영차고지(2개소)의 신속한 조성 추진을 통한 시민 교통 편익 증진

- (계양권역 버스공영차고지) 토지보상(부지매입), 건축허가, 공사(’24. 1월~11월)

- (검단산단 버스공영차고지) 실시계획인가 및 건축허가(3월), 공사(5월~12월)
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제2차 인천 도시철도망구축계획 수립

❖ 인천 도시철도망구축계획(’16∼’25) 만료에 따른 제2차 계획 수립

❖ 민선8기 공약 지원 및 도시철도 미래상 제시

□ 관련근거 등

○ (관련근거) 「도시철도법」제5조(도시철도망구축계획 수립 등)

○ (계획의 범위)
- (공간적) 인천광역시 및 관할 교통권역*

* 부천시, 시흥시, 김포시, 서울특별시(강서·양천·구로·영등포구)

- (시간적) 10년 단위 중장기 계획 / 5년마다 타당성 재검토

- (내용적) 도시교통권역의 특성·교통상황 및 장래의 교통수요예측,
중장기 건설계획, 재원 조달방안과 투자 우선순위 등

□ 그동안 추진사항

○ 2018.12. : 인천 도시철도망구축계획(’16~’25) 승인·고시(국토부 고시 제2018-778호)

○ 2019. 3. : 인천 도시철도망구축계획 변경 용역 착수
- 국토부 사전협의(’20.8.), 공청회(’20.10.), 시의회 의견청취(’20.12.)

○ 2020.12. : 도시철도망구축계획 변경안 승인 신청(市→국토부)
- 전문기관 적정성 검토 완료(’21.1.), 관계기관 협의 완료(’21.6.), 도시교통정
책실무위원회 검토·조정 완료(’21.11.), 국가교통위원회 심의 완료(’21.12.)

○ 2022. 1. : 인천 도시철도망구축계획 변경 승인·고시(국토부 고시 제2022-33호)

□ 2023년도 주요정책 기본방향

○ 제2차 도시철도망구축계획(’26~’35) 연구용역 착수

○ 수요조사 및 교통현황 분석을 통한 검토노선 설정
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수도권 광역급행철도(GTX-B)

❖ 인천～경기～서울을 연결하는 광역급행철도망 확충을 통해 통행
시간 획기적 단축 및 시민의 교통편의 증진

□ 사업개요

○ 사업구간 : 송도∼인천시청∼부평역∼서울역∼청량리∼경기 마석

○ 사업규모 : 연장 82.7㎞, 정거장 13개소
- (재정)19.95㎞<용산∼상봉>, (민자)62.75㎞<송도∼용산 39.89㎞, 상봉∼마석 22.86㎞>

○ 사업기간 : 2022.∼2030.

○ 사 업 비 : 6조 1,932억원(민자+재정)
- (재정) 2조 3,511억원, (민자) 3조 8,421억원

□ 그동안 추진사항

○ 2016. 6. : 제3차 국가철도망구축계획 고시(국토부)

○ 2017. 8. : 예비타당성조사 대상사업 선정 및 착수(기재부, KDI)

○ 2019. 8. : 예비타당성조사 통과(기재부)

○ 2020. 1. : 기본계획 수립 착수(국토부)

○ 2022. 3. : 재정사업 구간(용산～상봉) 기본계획 고시(국토부)

○ 2022. 6. : 「민선8기」 인천광역시장 공약

○ 2022. 7. : 민간투자시설사업 기본계획 고시(국토부)

□ 2023년도 주요정책 기본방향

○ ’24년 착공에 차질 없도록 실시협약 체결 및 사업시행자 지정(국토부) 지원
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수도권 광역급행철도(GTX-D Y자)

❖ 수도권 서부권과 서울 주요 거점을 광역급행철도로 빠르게
연결하여 시민 교통편의 증진 및 지역 균형발전 도모

□ 사업개요

○ 사업구간 :
김포·검단·계양

부천종합운동장·삼성
하남·팔당

인천공항·청라·가정 수서·광주·여주

○ 사업규모 : 연장 110.27㎞, 정거장 18개소, 미정

○ 총사업비 : 10조 781억원, 미정(국비70%, 지방비 30%)

□ 그동안 추진사항

○ 2020.10. : 제4차 국가철도망구축계획 반영 건의(인천시→국토부)
- (GTX-D Y자) 인천공항/김포·검단∼부천종합운동장∼삼성∼하남

○ 2021. 7. : 제4차 국가철도망구축계획 고시(국토부, 일부반영)
- (서부권광역급행철도) 장기역∼부천종합운동장역, 21.1㎞, 22,475억원

○ 2021.11. : 서부권 광역급행철도 사전타당성조사 용역 착수(국토부)

○ 2022. 3. : 제20대 대통령 공약

○ 2022. 6. : 수도권광역급행철도 확충 통합기획 연구용역 착수(국토부)

「민선8기」 인천광역시장 공약

□ 2023년도 주요정책 기본방향

○ GTX-D Y자가 수도권광역급행철도 확충 통합기획 연구용역에서
최적노선으로 선정될 수 있도록 총력
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제2경인선

❖ 인천 남동구·연수구·시흥시·부천시 등 서울 서부축 철도 소외지역의
발전을 선도하는 광역철도망 구축을 통해 서울 접근성 획기적 개선

□ 사업개요

○ 사업구간 : 청학~신연수~인천논현~도림사거리~서창2지구~신천~은계~옥길~광명

- 청학∼서창2지구∼은계∼옥길∼광명∼구로∼노량진[운영구간(37.35㎞)]

○ 사업규모 : 연장 20.63㎞, 정거장 8개소

○ 총사업비 : 1조 3,361억원(국비 70%, 지방비 30%)

□ 그동안 추진사항

○ 2019. 4.3: 예비타당성조사 대상사업 선정(기재부)

○ 2019. 8. : 예비타당성조사 착수(기재부, KDI)

○ 2021. 7. : 제4차 국가철도망구축계획 확정·고시(국토부, 신규사업)

○ 2022. 6. : 「민선8기」 인천광역시장 공약

○ 2022. 8. : 예비타당성조사 보류 중(기재부, KDI)

- 전제사업인구로차량기지이전사업타당성재조사(’20.11∼’22.11) 완료시까지제2경인선

예비타당성조사 잠정 보류

□ 2023년도 주요정책 기본방향

○ 현 사업계획으로 예비타당성조사 통과에 총력 대응하되, 필요할 경

우 사업재기획*을 통한 예비타당성조사 재추진
* (사업 재기획 용역기간) ’22. 2.24.～’23. 2.23.
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인천발 KTX

❖ 인천및경기서남부650만지역주민들에게고속철도서비스제공으로전국
반나절 생활권 구축

□ 사업개요

○ 사업구간 : 수인선 송도역~경부고속철도 연결(화성시 봉담읍 내리)

○ 사업규모 : 연장 3.19㎞(하선 3.19, 상선 2.96), 정거장 3개소(송도, 초지, 어천)

○ 사업기간 : 2016.∼2025.

○ 사 업 비 : 4,238억원(국비100%)

□ 그동안 추진사항

○ 2016. 6. : 제3차 국가철도망구축계획 고시(국토부)

○ 2016. 7. : 예비타당성조사 통과(기재부)

○ 2018. 2. : 기본계획 고시(국토부)

○ 2020.10. : 기본 및 실시설계 완료(국가철도공단)

○ 2020.12. : 착공(국가철도공단)

○ 2022. 6. : 「민선8기」 인천광역시장 공약

○ 2022. 8. : 공사 중(공정률 17.4%)

□ 2023년도 주요정책 기본방향

○ ’25년 개통에 차질 없도록 공사(목표 공정률 40%) 지원
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인천2호선 고양 연장

❖ 수도권 서북부 신도시(검단·한강·일산)의 교통수요를 효과적으로 처

리하고, GTX-A와 연계를 위한 남북축 광역철도망 확충

□ 사업개요

○ 사업구간 : 독정(인천2호선)~불로지구~걸포북변(김포경전철)~킨텍스(GTX-A)~

일산(경의중앙선)~중산지구

○ 사업규모 : 연장 18.52㎞, 정거장 11개소

○ 총사업비 : 1조 7,502억원(국비 70%, 지방비 30%)

□ 그동안 추진사항 

○ 2019. 10. : 제4차 국가철도망구축계획 반영 건의(인천시→국토부)

○ 2021. 7. : 제4차 국가철도망구축계획 고시(국토부, 신규사업)

○ 2021. 12. : 사전타당성조사 용역 착수(인천시, 김포시, 고양시)

○ 2022. 6. : 「민선8기」 인천광역시장 공약

○ 2022.하반기 : 예비타당성조사 대상사업 신청(인천시→국토부→기재부)

□ 2023년도 주요정책 기본방향

○ 예비타당성조사가 통과될 수 있도록 총력
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서울2호선 청라 연장

❖ 수도권 서부지역 광역철도망 확충으로 시민의 교통편의 증진

❖ 원도심과 신도시 균형발전 및 수도권 상생발전 도모

□ 사업개요 

○ 사업구간 : 인천(청라~가정~계양)~부천(원종)~서울(화곡)~신도림·홍대입구(환승)

○ 사업규모 : 연장 17.61㎞, 정거장 7개소

○ 총사업비 : 1조 6,617억원(국비 60%, 지방비 40%)

□ 그동안 추진사항 

○ 2019.10. : 제4차 국가철도망구축계획 반영 건의(인천시→국토부)

○ 2020.12. : 대장홍대선 민간투자사업 제안(민간사업자→국토부)

○ 2021. 7. : 제4차 국가철도망구축계획 고시(국토부, 추가검토사업)

- 대장홍대사업이 확정된 후 관계지자체 및 민간사업자 등 협의를 거쳐 최적대안으로 추진

○ 2021.11. : 대장홍대선 민자적격성조사 통과(KDI→국토부·기재부)

○ 2022. 3. : 사업화 방안 수립용역 착수

○ 2022. 6. : 「민선8기」 인천광역시장 공약

□ 2023년도 주요정책 기본방향

○ 관계 지자체(서울·경기) 및 대장홍대선 민간사업자와 협의를 통한 

최적대안 마련
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부평연안부두선

❖ 트램 구축을 통한 신·원도심 균형발전 지원 및 원도심 교통여건 개선
❖ 도시재생 촉진, 지역경제 활성화 및 시민 교통 편익 증진으로 원
도심 경쟁력 강화

□ 사업개요

○ 사업구간 : 부평(GTX 경인선·인천1호선)∼가좌(인천2호선)∼인천(경인선·수인선)∼연안부두

○ 사업규모 : 연장 18.7㎞, 정거장 27개소

○ 총사업비 : 3,935억원(국비 60%, 지방비 40%)

□ 그동안 추진사항 

○ 2019.10. :「광역교통 2030」발표(대광위)

  - 트램, 트램-트레인 등 신교통수단 적극 도입

○ 2021.11. : 사업화 방안 수립용역 착수

○ 2022. 1. : 인천 도시철도망구축계획 변경 승인 고시(국토부)

○ 2022. 3. : 제20대 대통령 공약

○ 2022. 6. : 「민선8기」 인천광역시장 공약

○ 2022. 8. : 예비타당성조사 대상사업 신청(인천시→국토부→기재부)

○ 2022.11. : 용역 완료

□ 2023년도 주요정책 기본방향

○ 예비타당성조사가 통과될 수 있도록 총력
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송도트램

❖ 송도국제도시 대중교통 패러다임 전환으로 도시경쟁력 강화 및

경제자유구역 활성화 도모
❖ GTX-B와 연계한 도시철도 서비스 수혜지역 확대로 시민 교통편익 증진

□ 사업개요

○ 사업구간 : 송도달빛축제공원∼인천대입구∼송도달빛축제공원(순환)

○ 사업규모 : 연장 23.06㎞, 정거장 30개소

○ 총사업비 : 4,429억원(국비 60%, 시비 40%)

□ 그동안 추진사항 

○ 2019.10. :「광역교통 2030」발표(대광위)

  - 트램, 트램-트레인 등 신교통수단 적극 도입

○ 2022. 1. : 인천 도시철도망구축계획 변경 승인 고시(국토부)

○ 2022. 4. : 사업화 방안 수립용역 착수

○ 2022. 5. : 착수 보고회 개최

□ 2023년도 주요정책 기본방향

○ 최적 사업계획 마련 및 예비타당성조사 대상사업 선정
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인천도시철도 순환3호선

❖ 경인전철, 인천 1·2호선, 수인선, 서울7호선 등과 환승체계 구축
❖ 시민의 교통 편익 증진 및 도시철도 서비스 소외지역 해소

□ 사업개요 

○ 사업구간 : 인천대공원(인천2호선)~인천논현(수인선)~테크노파크(인천1호선)~동인천(경인선)~아

시아드경기장(인천2호선)~삼산체육관(서울7호선)~인천대공원(인천2호선)

○ 사업규모 : 연장 59.63㎞, 정거장 35개소

○ 총사업비 : 4조 8,090억원(국비 60%, 지방비 40%)

□ 그동안 추진사항 

○ 2018.12. : 인천 도시철도망구축계획 승인·고시(국토부)

- 반영기준(B/C 0.7 이상) 미충족(B/C 0.29)

○ 2019. 3. : 인천 도시철도망구축계획 타당성 재검토 용역 착수

○ 2020.12. : 인천 도시철도망구축계획 변경(안) 승인 신청(인천시→국토부)

- 반영기준 미충족(B/C 0.39)

○ 2022. 1. : 인천 도시철도망구축계획 변경 승인·고시(국토부)

○ 2022. 6. : 「민선8기」 인천광역시장 공약

□ 2023년도 주요정책 기본방향

○ 최적 사업계획 발굴을 위해 제2차 인천 도시철도망구축계획에서 단

계별 추진방안 등 검토
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경인전철 지하화

❖ 경인전철로 인해 단절된 생활권을 연결하고 주거 환경 개선

❖ 지상공간 재창출로 원도심 재생 및 지역경제 활성화 도모

□ 사업개요 

○ 사업구간 : 인천역~구로역(27㎞, 21개역)
- 인천구간 : 인천역∼부개역(13.97㎞, 11개역)

○ 총사업비 : 약 9조 5,408억원

□ 그동안 추진사항 

○ 2016.11. : 경인선 지하화 기본구상 용역 완료(부천시)

- 도원역∼구로역(23.9㎞, 19개역), 7조 2,556억원

○ 2019. 4. : 대도시권 철도의 지하화와 통합 택지·도시개발을 통한 도시경쟁력

강화에 관한 특별법안 발의(김경협 의원 등 13인) ※ 임기만료 폐기

○ 2020. 7. : 도시재생과 경인선 철도시설의 효율적 연계방안 사전

타당성조사 용역 착수(국토부)

○ 2022. 1. : 대도시권 철도의 지하화와 통합 택지·도시개발을 통한 도시

경쟁력 강화에 관한 특별법안 발의(김경협 의원 등 36인)

○ 2022. 1. : 철도시설 및 역세권의 효율적 활용을 위한 제도개선

연구용역 착수(국토부)

○ 2022. 3. : 제20대 대통령 공약

○ 2022. 6. : 「민선8기」 인천광역시장 공약

○ 2022. 8. : 경인전철 지하화 추진전략 수립용역 예산(600백만원) 요구(’22년 제1회 추경)

○ 2022. 9. : 용역예산 확보

○ 2022.12. : 용역 착수

□ 2023년도 주요정책 기본방향

○ 경인전철 지하화 방안, 상부 및 연선지역 마스터플랜 수립, 재원

조달 방안 검토 등 사업 기틀 마련
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인천1호선 검단 연장

❖ 검단신도시 조성으로 발생하는 신규 교통수요 처리
❖ 도시철도망 네트워크 강화로 지역발전 도모 및 시민 교통편의 증진

□ 사업개요

○ 사업구간 : 계양역∼검단신도시

○ 사업규모 : 연장6.825㎞, 정거장3개소

○ 사업기간 : 2009∼2024

○ 총사업비 : 7,277억원[시비 720, LH 인천도시공사(50:50) 6,557]

□ 그동안 추진사항 

○ 2017. 2. : 검단신도시 광역교통개선대책 변경 확정(국토부)

○ 2017.12. : 도시철도 기본계획 변경 승인·고시(국토부)

○ 2020. 7. : 사업계획 승인·고시(대광위)

○ 2020. 7.∼10. : 착공(1공구(T/K) ’20.7, 2~4공구 ’20.10.)

○ 2022. 8. 현재 : 공사 중(2022. 7월 말 기준 공정률 40.06%)

□ 2023년도 주요정책 기본방향

○ ’24년 개통에 차질 없도록 공사 추진(’23년 목표 공정률 78.2%)
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서울7호선 청라 연장

❖ 인천 서부지역 교통망 확충으로 도시철도서비스 수혜지역 확대
❖ 청라국제도시 및 루원시티 접근성 제고를 통한 투자 활성화

□ 사업개요

○ 사업구간 : 석남역~청라국제도시(공항철도)

○ 사업규모 : 연장 10.77㎞, 정거장 7개소

○ 사업기간 : 2018.∼2027.

○ 총사업비 : 1조 5,739억원(국비 8,758, 시비 6,981)

□ 그동안 추진사항 

○ 2017.12. : 예비타당성조사 통과(기재부)

○ 2019. 7. : 도시철도 기본계획 승인·고시(대광위)

○ 2022. 2. : 착공

○ 2022. 3. : 사업계획 승인·고시(대광위)

○ 2022. 8. 현재 : 공사 중(2022. 7월 말 기준 공정률 0.2%)

□ 2023년도 주요정책 기본방향

○ ’27년 개통에 차질 없도록 공사 추진(‘23년 목표 공정률 18.6%)
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교통약자 이동지원센터(장애인 콜택시) 운영

이동지원차량 서비스 제공으로 대중교통 이용이 어려운 교통약자의

사회참여 확대 및 삶의 질 향상에 기여

□ 근거 법령 

○ 교통약자의 이동편의 증진법 제16조(특별교통수단의 운행 등)

○ 인천광역시 교통약자의 이동편의 증진에 관한 조례 및 시행규칙

□ 사업 현황 

○ 운영방법 : 인천교통공사 위탁운영

○ 운영인력 : 225명(운전원 193, 상담원 20, 사무직 11, 정비원 1) 

○ 차량현황 : 469대(특장차 169, 바우처택시 300) 

   - 특장차 24대 증차(169 → 193대) 운영 개시 : 2022. 10월

○ 2022년 예산 : 21,928백만원

   - 센터 운영비 : 20,824백만원(기금 7,700, 시비 13,124) 

   - 특장차 구입 : 1,104백만원(국비 552, 시비 552) 

□ 2022년도 주요사업 추진상황 

○ 바로콜 본격 시행 및 운전원 근무형태 변경으로 운영 효율성 향상

○ 특장차 24대 증차 및 휘발유차 구입으로 환경개선 및 예산절감    

□ 2023년도 주요정책 기본방향

○ 특장차 22대 신규 증차 및 노후차량 18대 교체 구입으로 대기시간 

단축 및 탑승환경 개선을 통한 이용 만족도 및 안전성 제고
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택시업계 재정지원을 통한 시민 이용 서비스 향상

택시운송사업 발전과 택시업계 경영 개선을 위한 재정 지원으로

시민의 택시이용 편의 확대 및 대 시민 서비스의 질 향상 도모

□ 지원현황

○ 택시유가보조금 지원

- 대    상 : 13,262대(개인 7,957 / 법인 5,305)

- 지원기준 : LPG 131.9원/L, 경유 187.62원L

- 예 산 액 : 21,000백만원(시비)

○ 카드수수료 및 통신료 지원

- 대    상 : 14,356대(개인 8,971 / 법인 5,385)

- 지원기준 : 카드수수료 90%, 통신료 5,000원/대

- 예 산 액 : 6,200백만원(시비)

○ 콜비 보조금 지원

- 대    상 : 7,236대(인천콜 4,021, 세븐콜 3,215)

- 지원기준 : 10콜 이상 수신시 인천콜 90%, 세븐콜 100% 지원

- 예 산 액 : 1,400백만원(시비)

○ 택시 운수종사자 근로의욕 고취 지원

- 대    상 : 법인택시 60개 업체 운수종사자

- 지원기준 : 6년이상 장기 근속자 및 3개월 경과 신규입사자(월5만원/인)

- 예 산 액 : 1,200백만원(시비)

○ 노후 택시 대·폐차 보조금 지원

- 대    상 : 2,600대(개인 1,400, 법인 1,200)
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- 지원기준 : 소유차량 대·폐차 후 신차 등록(‘22. 1. 1. 이후) 완료자

※ 차령이 일반택시 2년이상, 개인택시 5년 이상 경과한 차량(1,500천원/대)

- 예 산 액 : 3,900백만원(시비)

□ 2022년도 주요사업 추진상황(22.7.말 기준)

○ 택시유가보조금 지원 : 8,520백만원

○ 카드수수료 및 통신료 지원 : 3,341백만원(수수료 2,878 / 통신료 463)

○ 콜비 보조금 지원 : 420백만원

○ 택시 운수종사자 근로의욕 고취 지원 : 538백만원(10,753명)

○ 노후 택시 대·폐차 보조금 지원 : 994백만원

□ 2023년도 주요정책 기본방향

○ 시민의 택시이용 편의를 위해 택시업계 경영 개선을 추진하여 택시

공급율을 높여 시민의 택시 이용 서비스 증대
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주차난 해소를 위한 주차장 확충

❖ 공영주차장 지속적 확충으로 원도심 주차난 해소

  ❖ 학교, 대형시설(종교, 유통업체 등) 개방 활성화를 통한 주차 공간 확보

□ 현  황

○ 공영주차장 조성 : 29개소, 3,356면

­ 사업기간 : 2022. 1. ∼ 2023. 12.

­ 총사업비 : 192,140백만원(국비73,976 시비80,369 군·구비37,795)

○ 저비용 주차공간 조성 : 114개소, 1,322면

­ 사업기간 : 2022. 1. ∼ 2022. 12.

­ 총사업비 : 1,102백만원(시비551, 군·구비 551)

□ 2022년도 주요사업 추진상황 

○ 2022. 2. : 2022년도 주차종합 실행계획 수립

○ 2022. 4. : 원도심 내 주차장(2,823면 이상) 추가 확보계획 수립

○ 2022. 7. : 부설주차장 개방 확대(지원비 상향 등) 추진계획 수립

□ 2023년도 주요정책 기본방향

○ 원도심 주차난 해소를 위하여 공영주차장 지속 확충

○ 학교부설주차장 개방 확대 및 운동장 지하주차장 조성을 통하여 지역사

회의 상생 도모
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버스정보안내기(BIT)* 확대구축

❖ 원도심 중심 버스정보안내기 확충으로 대중교통편의 증진

❖ 시민 편의를 위한 노후 버스정보안내기 교체

* BIT(Bus Information Terminal)

□ 현  황

○ 사업기간 : 2022. 1. ~ 12.

○ 총사업비 : 2,003백만원

○ 사업내용 : 市 전역 버스정류소 내 BIT 확충(신설, 교체 등) 

○ 설치목표 : 166대  

○ 설치현황 : 3,173대(市 전역) ※ 2021. 12. 기준 / 설치율 : 50%

※ 버스정보안내기(BIT) 종류

   

쉘터형 독립형

□ 2022년도 주요사업 추진상황 

 ○ 2022. 1 ~ 4.  : 2022년 BIT 구축사업 현장조사 및 대상지 선정

 ○ 2022. 6. : BIT 기반시설 구축 (굴착·관로, 전원 등)

 ○ 2022. 8. : BIT 제작 및 현장 설치

□ 2023년도 주요정책 기본방향

○ 추진근거 : 시장 공약사항(모든 쉘터형 버스정류소에 버스정보안내기 구축)

     ※ 2023. 1. ~ 2026. 12.(4개년) 기간 연차적 확충 설치

   ⇒ 원도심 및 대중교통 소외지역에도 보편적 버스도착정보 서비스 제공
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어린이보호구역 횡단보도 신호기 설치

❖ 어린이보호구역 내 노란색 신호기 설치로 어린이 안전확보

❖ 교통약자를 위한 교통안전시설 개선으로 교통사고 예방

□ 현  황

○추진근거 : ｢도로교통법｣제12조 (신호기 설치관리)

○ 사업기간 : 2022. 1. ∼ 12.

○사업내용 : 어린이보호구역 교차로 73개소

○총사업비 : 3,500백만원(국비1,625, 시비1,625, 교육비특별회계전입금 250)

  

□ 2022년도 주요사업 추진상황 

○ 2022. 1. : 설치대상지 수요 조사(교육청, 군․구, 경찰청)

○ 2022. 2. : 실시설계용역 착수

○ 2022. 5. : 교통안전시설 심의(경찰청) 및 실시설계용역 준공

○ 2022. 6. : 어린이보호구역 신호기 설치공사 시행계획 수립

○ 2022. 8. : 신호기 설치 공사 입찰 및 계약

○ 2022. 12. : 신호기 시험 운영 및 준공

  

□ 2023년도 주요정책 기본방향

○어린이 안전사고 예방을 위한 어린이보호구역 노란 신호기 설치

○어린이보호구역 국비(균특)지원사업으로 지속 사업추진
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영종∼강화 평화도로 건설

❖ 남북교류협력 대비 경제 네트워크 구축, 장래 개성 및 해주와 연결
❖ 강화도와 인천 도심간 직접 연결로 30분대 단일 생활권 구축

□ 사업개요

○ 사업구간 : 중구 영종도∼옹진군 신도∼강화군(길상)

○ 사업규모 : L=14.6km, 2차로

- 1단계: 영종∼신도 3.2km / 2단계: 신도∼강화(길상) 11.4km

○ 사업기간 : 2020.∼2030. [1단계(`20.∼`25.), 2단계(`25.~`30.)]

○ 총사업비 : 4,764억원[1단계 1,264 / 2단계 추정 3,500(물가상승 반영)]

□ 그동안 추진실적

○ 2019. 1. : 접경지역 발전종합계획(‘11.∼‘30.) 변경(행안부)

○ 2021. 1. : 공사 착공(1단계)

○ 2021.11. : 「접경지역 동서남북평화도로 연결사업 연구」착수(KOTI, ‘22. 9. 완료)

- 2단계 구간 재정사업 전환을 위한 정부 건의 당위성 확보 

□ 향후 추진계획

○ 2025.12. : 공사 준공 및 개통(1단계)

○ 2025. 1.∼2026.12. : 기본 및 실시설계 시행(2단계)

○ 2027. 3.∼2030.12. : 공사 시행(2단계)
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제4경인 고속화도로 건설

❖ 광역도로망 확충으로 인천∼서울(여의도)간 접근성 개선

❖ 중구, 서구 등 원도심 활성화 및 지역 균형발전 도모

□ 사업개요

○ 사업구간 : 서구 가좌동(가좌IC)∼구로구 오류동(오류IC)

○ 사업규모 : L=15.867km, 2∼4차로

○ 사업기간 : 2023.∼2032.

○ 총사업비 : 12,485억원

□ 그동안 추진실적

○ 2021.12.∼2022. 4. : 관계기관 협의(서울시, 경기도 등)

○ 2022. 4.∼ : 민자 사업계획 검토 중

- (시점) 인하대병원사거리, 유동삼거리, 가좌IC 등

- (종점) 서울 남부순환로, 경인로(오류IC) 등

□ 향후 추진계획

○ 2023. 1. : 민자 사업제안서 제출(제안자→시)

○ 2024.∼2025. : 민자 적격성조사 실시(KDI PIMAC)

○ 2026. : 제3자 제안공고 및 우선협상대상자 선정

○ 2027. : 협상 및 실시협약 체결(제안자↔시)

○ 2028.∼2029. : 실시설계 및 공사 착공(민자사업자)
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스마트 도로관리시스템 구축 및 운영

❖ 도로의 급속한 증가와 도로기능 다변화에 따른 맞춤형 도로관리
❖ 과학적 도로관리시스템 구축 및 운영으로 적기 유지관리 및 예산절감

□ 사업개요

○ 사업규모

- 포장관리 : 市 관리도로 192개 노선 547km

- 시설물관리 : 市 관리 교량(117개) 및 터널(9개소)

○ 사업기간 : 2021. 8.∼2023.12.

○ 총사업비 : 2,601백만원(시비 100%)

- ’21년 1,510백만원, ’22년 691백만원, ’23년 400백만원

○ 사업방식 : 전문기관* 위탁 시범 운영 후 직접운영 추진

* 한국건설기술연구원(국토교통부와 협약을 통해 업무위탁)

□ 그동안 추진실적

○ 2021. 8.25. : 위·수탁 협약체결(인천시↔한국기술연구원)

○ 2021. 9. 1.∼ : 포장 및 시설물 조사 진행 중

- 포장(296km, 36/192개 노선) / 시설물(교량+터널 126개소) 완료

- 스마트 도로유지관리시스템 개발 및 테스트 진행 중

* 공정률 : 74%(’22. 8.현재)

□ 향후 추진계획

○ 2022.12. : 시스템 구축 완료

○ 2023. 1.∼ : 스마트 도로관리시스템 시범운영(한국기술연구원)
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지역건설산업 활성화 추진

지역 건설업체의 수주 확대와 경쟁력 제고로 지역경제 부흥 및 일

자리 창출에 기여

□ 현  황

 ○ (총사업비) 32백만원

 ○ (사업기간) 2022. 1. ~ 2022. 12.

 ○ (관련근거) 「지역건설산업 활성화 촉진 및 하도급업체 보호에 관한 조례」

□ 2022년도 주요사업 추진상황

 ○ 지역건설산업 활성화 추진정책 수립 시행

- 건설사업 합동세일즈 민간분야 확대 실시

- 원·하도급 수주율 제고 목표 추진

구    분 원도급률 하도급률

목 표 49% 이상 70% 이상

(2021년 시 통계) 공공분야 46.7% (전년도 45.8%) 43.7% (전년도 30.5%)

 ○ 지역건설산업 활성화 분위기 조성

- 군・구 건설지원 실무교육, 지역 대형건설사 간담회 개최 등

□ 2023년도 주요정책 기본방향

 ○ 지역건설산업 활성화 추진정책 지속 시행

    - 지역제한공사 지역업체 하도급 의무화, 상생협력 강화 등

 ○ 지역건설산업 활성화 분위기 조성 및 홍보 확대

    - 대형 건설현장 직접 방문 합동 세일즈 실시 및 간담회 개최 등
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□ 토 론 자 료

  ◈ 박 찬 운 (인천연구원 교통물류연구부 연구위원)

  ◈ 현 웅 대 (인천교통공사 버스운영처장)

  ◈ 이 정 균 (인천주민참여예산위원회 교통건설분과 위원)
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박  찬  운

인천연구원
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2023년도 예산편성을 위한 주민참여 

예산정책토론회 주요사업에 대한 의견

□ 교통정책과

◦ 고령자 운전면허증 자진반납 교통비 지원 : 공모에 선정되어 일부

국비를 지원받음. 고령운전자의 이동권 지원과 교통안전 2가지에 기

여하는 사업으로 보임. 지속성 있는 정책 수행을 위해서는 올해 말

에 정책 효과성을 살펴볼 필요가 있음. 목표한 3,000명 달성여부와

추가 수요가 있는지, 반납한 고령자들의 만족도는 어떠한지 파악 또

는 활성화 되지 않았다면 그 이유와 보완 대책을 고민하는 것이 정

책의 실효성을 높일 것임

◦ 개인형 이동장치 교통안전문화 조성 : PM의 이용량은 증가하는 것

과 비례하여 사고건수는 증가하고 비 이용자들이 체감하는 불편도는

증가함. PM은 민간회사에서 공급하고 수익을 가져가지만 안전대책

에는 소흘하여 공공에서 그 부분을 담당하는 것은 적정함. 이 또한

마찬가지로 PM거치구역 조성사업과 안전수칙 홍보의 효과성을 살

펴볼 필요가 있음. 또한 PM거치구역은 단순 거치대가 아닌 충전식

거치대를 설치하여 운영비나 관리는 민간이 일정부문 기여하게 하는

방안도 고민이 필요해 보임

□ 버스정책과

◦ 저상버스 도입은 교통약자들의 이동편의를 위해서 지속해야하는 정

책이며 버스승강장 개선사업은 버스이용자들의 편의를 위한 정책으
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로 파악됨. 단 저상버스 도입 및 승강장 환경개선 이용자들의 수요를

고려해서 시급한 곳 중심으로 시행할 필요가 있을 것임.

□ 철도과

◦ 다수의 노선을 계획중이나 전부 예타중이거나 계획단계인 노선이 다

수임. (GTX B, 1호선 검단연장, 서울 7호선 청라연장은 공사 중).

현실적으로 추진 중인 노선이 모두 실행할 수 없을텐데 정말 실효성

있는 노선 중심으로 집중하면 좋을 것으로 판단함. 2023년에 2차 도

시철도망구축계획을 수립한다고 하였는데 최근에 1차 계획이 변경

승인되었고 2~3년만에서 새로운 노선발굴이 쉽지 않을 것으로 전망함.

 (향후 철도 계획에 대한 의견)

◦ 현재 확정된 노선은 인천 1호선 검단연장(계양~검단신도시)과 

서울 7호선 청라 연장(석남~청라국제도시), GTX B 노선임

◦ 그리고 예비타당성 조사가 준비 중(또는 완료)인 노선은 인천 

2호선 검단 연장(완정~검단신도시)과 인천 2호선 안양 

연장(인천대공원~안양)임 

- 인천 2호선 검단연장은 PIMAC의 예비타당성 조사에서 

통과하지 못해 사업 지연이 불가피한 상황임. 추후 검단연장이 

아닌 고양 연장으로 예비타당성 조사를 다시 추진할 계획임

- 인천 2호선 안양연장은 안양시의 박달스마트밸리와 연계하여 

사전타탕성 조사를 실시하였으며 예비타당성 조사를 신청하려 

함

◦ 제4차 국가철도망 구축계획(2021~2030)에 반영되어 추진 
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가능성이 높아진 철도는 인천2호선 고양 연장, 제2 
경인선(청학~노온사), 인천 2호선 안양 연장(추가 검토 노선), 
인천 신항선(추가 검토 노선), 서부권 광역급행철도(GTX-D, 
김포~용산)임

- 국가철도망 구축계획에 반영되었다고 당장 추진이 가능한 것이 

아니며 각각 사전타당성 조사를 실시하며 이를 근거로 

예비타당성 조사를 신청해야 함. 예비타당성 조사 대상사업에 

선정되어 종합평가(AHP) 0.5 이상 통과해야 사업이 최종적으로 

확정됨. 따라서 이 노선들은 추진이 확정되기까지 오랜 시간이 

걸릴 것으로 예상함. 이 과정에서 철도 노선이 변경되는 경우가 

빈번함. 예를 들어 GTX-D는 지역별 정책 공약에 Y자 노선으로 

포함됨

◦ 2022년 5월부터 출범되는 새로운 정부에서는 인천시 철도 

사업으로 GTX-D와 GTX-E를 추진하겠다고 제시되었으므로 추후 

상황을 지켜볼 필요 있음

- 다만 공약이었다고 하더라도 예비타당성 조사를 통과해야 

하므로 이 역시 오랜 시간이 소요될 것으로 예상함

◦ 향후 인천시 철도 계획을 살펴보면 확정된 노선은 3개뿐이며 

나머지 철도는 확정되기까지 오랜 시간이 소요될 것으로 예상함. 
그리고 확정된 3개의 노선은 모두 신도시(송도, 청라, 검단)까지 

연결하는 현재 운영 중인 기존 노선의 연장선임

◦ 도시철도 사업은 계획부터 사전 타당성, 예비 타당성을 

수행하여야 하므로 확정까지 오랜 시간이 소요되므로 신중하게 

추진할 필요가 있음. 섣부르게 노선을 확정하여 추진하게 된다면 

지역주민들에게 과한 기대심을 심어줄 수 있으며 더 효율적인 

노선으로 변경 또한 매우 어려움. 따라서 인천시 도시철도 

건설사업을 추진하기 위해서는 인천시 통행자들의 통행패턴 
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□ 택시정책과

◦ 장애인 콜택시 운영은 필수적인 서비스이므로 공공에서 수행하는 것

이 적정하며 택시업계 재정지원 역시 지속적으로 수행하였으므로 정

책의 연속성 측면에서 필요함. 단 장애인 콜택시 운영과 택시 운수종

사사 처우 개선을 위해서 지속적인 예산이 투입되는 만큼 실효성과

개선점, 중장기 방안 등에 대해 과 차원에서 검토 필요함

□ 교통관리과

◦ 주차난 해소를 위한 주차장 확충은 당연히 필요한 정책임. 단 주차

수요를 고려해서 공영주차장을 건설할 필요가 있음. 공영 주차장은

요금을 지불하고 이용하기 때문에 일부 지역에서는 이용률이 저조할

것임. 기존에 운영하는 공영 주차장의 이용현황을 파악하여 필요 지

역을 선정하는 것이 필요함. 그리고 주차수요는 토지특성 및 시간대

별로 다르기 때문에 학교 및 대형시설과의 주차장 공유는 이를 파악

1) 손지언(2021), 인천광역시 교통정책 변화와 통행행태 분석

분석과 철도 수요분석 및 타당성 검토를 신중하게 하여 추진할 

필요가 있음

- 최근의 연구1)에서는 인천시는 내부통행보다 광역통행의 

증가율이 더 높은 것으로 나타남. 목적통행량 기준으로 광역 

통행은 2010년 1,729 천 통행/일에서 2019년 2,269 천 통행/일로 

연평균 3.1% 증가하였으나, 내부 통행은 4,970 천 통행/일에서 

5,352 천 통행/일로 연평균 약 0.8% 증가함(내부 통행 철도 

분담률은 7.0%, 광역 통행 철도 분담률은 22.2%임)
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하여 협의 하는 것이 중요할 것으로 판단함

□ 교통정보운영과

◦ BIT확대 및 어린이 보호구역 횡단보도 신호기 설치역시 대중교통

이용자들과 어린이 들의 교통안전 증대를 위해서 필요한 사업으로

인정됨. 이 또한 공공에서 실행할 수밖에 없는 정책인 만큼 균형 있

는 정책 실행이 필요함.

□ 도로과

◦ 영종~강화 평화의 도로, 제4경인고속도로는 간선망도로이므로 재정

및 민자로 추진하는 것은 적정한 것으로 파악되나 운영비 및 재정지

원액을 파악할 필요 있음. 이외에도 도로과의 현안 노선이 더 있을

것으로 예상되나 회의 자료로는 2개 노선을 제시한 상황임. 스마트

도로관리시스템은 현재의 도로 유지보수 시스템과 비교하여 효과성

이 있는지 파악할 필요 있음.

□ 건설심사과

◦ 지역건설사업 활성화 추진 정책을 지속적으로 수행하며 현황 파악

및 활성화 방안 모색이 필요할 것임
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현 웅 대

인천교통공사



- 54 -

청라～강서 B R T 운영 효율화 방안

Ⅰ  운영현황

q 사업목적 : 인천 지역주민 교통편익 제공 및 서울 접근성 제고

q 사업면허 : 간선급행버스체계운송사업

q 사 업 비 : 5,805백만원 (2022년)

q 운영노선 : 1개 노선 (7700번)

q 운영기간 : 2013. 7. 11. ～ 현재 (9년 1개월)

q 운영인력 : 48명(행정5, 운전원34, 노선관리3, 승강장3, 정비2, 시설관리1)

q 차량현황 : 17대(CNG 좌석버스)

q 운행현황

   

노선
번호

운행구간 운행대수
(보유대수)

왕 복
거 리

운 행
시 간

배 차
간 격

운 행
횟 수

첫ㆍ막차
출발시간

차고지
기점 종점

7700 로봇타워 가양역
16대
(17대)

50.0Km
150분
(회)

5~20분
84회
(평일)

04:50
～23:20

청라

q 수송현황
(단위 : 천명)

  

구 분 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

수송인원 727 882 1,026 1,037 1,059 1,194 1,127 1,290
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Ⅱ  주요이슈

 수송능력 제고

  ❍ 출근시간대(06:30-08:00) 수송수요가 집중되어 과밀혼잡구간(까치말사거리,

     도두리마을)에서 2-3대 이상 승차대기하는 문제가 있었으나, 2022년 8월

     차량 2대 증차 및 출근시간대 집중 배차를 통해 이 문제를 상당부분 해소

     하였음에도 08:00-08:30 시간대에 일부 승차대기 현상 지속

  ❍ 2014년 수송인원 727천명이었으나 매년 수송수요가 증가하여 2021년 

     1,290천명을 기록, 2014년 대비 563천명(77%)이 증가하였음에도 차량은

     2014년 12대에서 2021년 14대로 2대(17%) 증차되어 매년 증가하는 수송

     수요를 감당하는데 한계를 드러냄  

  ❍ 2023년까지 청라 루원시티와 계양구(효성동, 작전동) 일대에 8,644세대 

     입주 예정, 입주민이 최소 26천명 이상에 이를 것으로 보이며, 26천명

     중 경제활동 인구를 50%로 가정하고 이들 중 2%를 서울로 이동하는

     수송수요로 판단할 경우 260명의 신규 수송수요가 발생

 운행효율 극대화

  ❍ 현재 운행노선은 로봇타워에서 가양역까지 50Km를 왕복 운행하며, 운행

     시간은 2시간 30분으로 장시간 소요되며, 편도기준으로 로봇타워～가양역

     (25.0km) 소요시간이 1시간 30분, 로봇타워～화곡역(22.5Km)은 1시간 10분,

     화곡역～가양역은 2.5km임에도 교통정체 등으로 20분의 긴 소요시간 발생

     

로봇타워                                                           화곡  가양
                               22.5km                           2.5km
  ■----------------------------------------------------------■----■
                                70분                            20분   
                             (19.3km/h)                        (7.5km/h)
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  ❍ 인천 지역주민의 서울 접근성 제고를 위한 BRT 사업목적을 감안하더라도

     이용객의 93%가 청라～화곡역 구간을 이용하며, 가양역 구간을 이용하는

     승객은 7%에 불과, 종점을 화곡역으로 변경하여 노선 운행효율 극대화

     및 수송능력 제고 방안 마련 필요 

Ⅲ  BRT 운영 효율화 방안

 적정 수송능력 확보 방안

  q  (입석 운행 시) 현행과 같이 입석 운행을 유지하고, 루원시티와 계양구 

     입주민 유입에 따른 신규 수송수요 260명을 감안하고, 적정한 수송여력

     확보 및 이용편의성 제고를 반영할 경우 BRT 운행대수를 현재 16대에서

     23대로 7대 증차 필요

  q (좌석 운행 시) 안전띠 착용에 관한 관련 법을 준수하여 입석 운행을 

     폐지하고, 루원시티와 계양구 신규 수송수요를 감안하여 적정 수송능력을

     확보하려면 BRT 운행대수를 현재 16대에서 28대로 12대 증차 필요  

 운영효율 극대화 방안

  q (운행노선 변경) 인천 지역주민의 서울 접근성 제고를 위해 운행효율이 

     저하되는 화곡～가양(2.5km) 구간 운행을 폐지하고 청라(로봇타워)～화곡역

     (22.5km)으로 변경할 경우 첨두시간대 배차간격을 4분으로 유지할 수 

     있으며, 현행 운행횟수를 84회에서 104회로 20회 증회할 수 있어 4대의

     증차효과 발생, BRT 이용고객에 대한 교통 편의성 극대화 가능 

     ※ BRT 만족도 조사, 노선변경 설문조사 등 이용객 설득 노력 및 인천시

        정책 결정 필요
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  q (신호시스템 개선) BRT는 전용도로임에도 일반도로와 연결되는 교차로에서

    일반도로의 신호체계와 연동되어 간섭을 받고 있으며, 대부분의 교통사고가

    교차로에서 발생하는 구조적 문제 해소 필요, 사고예방 및 운행시간 단축을

    위해 간선급행버스 기술기준에 부합되도록 일반도로와 중첩되는 교차로에

   「감응신호시스템」도입하여 BRT 우선신호체계 구축 필요

  

【버스감응신호시스템 예시】

 ✓ 차량이 통과하는 전용도로에 비매설형 검지기(레이더, 영상검지기 등) 설치차량의 진입을 확인하고

    차량의 위치, 통행속도 등을 고려하여 교차로 신호 제어(소방차ㆍ구급차 우선신호 부여)
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Ⅳ  기대효과

   (서비스 측면) 도시철도 수준의 고품질 교통서비스 제공

    ￭ 첨두시간대 운행간격 단축, 운행횟수 증가, 정차구간 최소화 등

   (안정성 측면) 안전한 교통인프라 구축 및 교통사고 예방

    ￭ 일반차량 교통신호 위반 예방, 교차로 등 위험구간 교통사고 방지

  (경제적 측면) 차량 4대 증차효과 수혜 (연간 7.3억원 비용절감)

    ￭ 차량 2.2억원(5억원×4대/9년) + 인건비 5.1억원(대당 2.55명×4대×0.5억원)
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이  정  균

교통건설분과 위원
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교통건설국 2023년 예산 및 주요사업에 대한 의견

○ 총괄 의견

¡시민의 생명과 안전을 지키는 교통환경 조성 및 교통안전문화 정착을 지속 

강화해야 함. 개인형 이동수단의 안전관리 및 법적 규제 강화, 스쿨존 주ㆍ정

차 전면 금지에 따른 주차난 해소, 이동인구가 많은 장소나 야간 하교가 많

은 고등학교에 스마트 황단보도 설치, 그린뉴딜 지중화사업 확대를 통한 사

람 중심 도로의 조기 구축 등과 함께 시민의 교통안전의식을 함양하는 생애주기별 

교통안전교육을 지속적으로 추진해야 함.

¡교통약자의 이동권 보장을 위해 친환경 저상버스 도입을 확대하고, 장애인 

콜택시의 법정대수를 조기에 확보해야 함. 인천시는 유사 광역단체에 비해 

교통약자의 이동수단이 부족하므로, 종합적인 대책을 수립하고 교통약자법에 

따른 국가 지원 예산 확보방안을 마련해야 함.

¡인천교통공사의 운영 적자 해소를 위해 도시철도 65세 이상 무임승차서비스 의무에 

따른 손실 보존을 국가보조금으로 충당하는 방안을 강구하고, 시내버스 준공영

제의 합리적인 운영과 빅데이터 기반 버스노선 조정으로 시내버스 분담률을 높여야 함.

¡원도심 주차난 해결을 위한 공영주차장 조성 등 다양한 주차장 확보 사업을 

차질 없이 추진하고, 균형 발전을 위해 인천 도시철도망 구축 시 원도심 도

시 재생을 지원하는 노선을 우선적으로 추진해야 함.
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○ 세부 의견

1. 교통정책과

① 알뜰교통카드 연계 마일리지 지원사업을 확대하여 대중교통 분담률 제고

Ÿ 알뜰교통카드의 사용 조건과 사용 편리성을 개선하여 시민의 이용 접근성을 높여야 함.

Ÿ 승용차 이용자가 대중교통을 이용하도록 유인하는 인센티브를 추가하여 운영

해야 함.

Ÿ 대중교통과 연계하여 자전거 도로 및 자전거 보관소를 설치해야 함. 

② 인천교통공사의 운영 지원 생산성을 높일 수 있는 방안 마련 

Ÿ 65세 이상 무임승차서비스 의무에 따른 손실은 국가 지원의 보존 방안을 마련해야 함.

Ÿ 장애인이나 노인의 카드를 가족이나 다른 용도로 사용하는 경우가 빈번하므

로, 무임승차서비스의 악용을 규제할 수 있는 대책을 조속히 마련해야 함.

Ÿ 개통한 지 20년이 지난 도시철도의 시설 노후 관련 안전문제에 대한 대책을 세워야 함.

③ 생애주기별 시민 교통안전교육을 확대하여 사람 중심의 교통안전문화 정착

Ÿ 교통사고는 대개 부주의나 교통법규 미준수로 발생하고 있어, 사람 중심의 교통안전문화를 

정착하기 위해서는 시민의 교통안전의식을 제고하는 생애주기별 교통안전교육을 지속적으

로 추진해야 함. 그러나 2021년에 이어 2022년에도 홍보물 제작ㆍ배포나 어린이 교통안

전교육 외에는 전무한 실정임. 교통안전시설이나 제도 보완과 함께 시민 교통안전의식 함

양을 위한 교육을 강화해야 함.

④ 시민의 생명과 안전을 지키는 교통환경 조성의 지속적 강화

Ÿ 어린이ㆍ노인 보호구역 지정 확대와 교통안전시설 설치 사업을 지속적으로 추진해야 함.
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Ÿ 어린이 보호구역(스쿨존) 주ㆍ정차 전면 금지를 탄력적으로 운영하는 방안을 마련해야 

함. 초ㆍ중ㆍ고 밀집지역의 경우, 주차공간 부족으로 지역주민의 불편이 가중되고 있음. 

Ÿ 개인형 이동수단의 불법 운행 및 관리 부족에 따라 교통사고 및 보행자 불편

이 증가하고 있으므로, PM 안전관리를 더욱 강화해야 함. 먼저 법적 규제 등 

사전 관리를 강화하고, PM 견인관리 추진과 함께 거치대ㆍ안전모 보관함 설

치, 대여업체의 관리 의무화, 안전교육 의무화 등 관련 지원 사업을 확대ㆍ추

진해야 함.

⑤ 고령자 운전면허증 자진반납 교통비 지원 방식을 일회성에서 일정 기간 동안 

주기적 지원 방식으로 개선

Ÿ 고령자 운전면허증 자진반납률과 고령자의 대중교통 이용률을 높이기 위해서 

일정 기간 동안 매월 1만원씩 교통카드를 충전해 주는 방식으로 사업을 보완

해야 함. 

2. 버스정책과

① 시내버스 준공영제의 합리적인 운영 방안과 시내버스 분담률 제고 방안 마련

ㆍ시행

Ÿ 2020년 감사원 지적 사항, 국토부의 준공영제 가이드라인에 충족한 표준운송

원가를 산정하고 버스업체의 경영 투명성을 바탕으로 예산을 지원해야 함.

Ÿ 교통복지 실현 차원에서 시내버스 이용인구를 늘려야 함. 교통약자의 버스 이용 편의 증

진, 소외 지역의 노선 확대 등 버스 애용자 중심 버스 이용률 제고 방안을 마련해야 함.

Ÿ 빅데이터 분석 기반의 버스 이용인구를 바탕으로 버스노선을 개편하고, 도시
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철도와 환승하기 용이한 노선 위주로 개편해야 함.

② 교통약자의 이동권 보장을 위해 친환경 저상버스 도입 확대

Ÿ 2020년 기준(국토부 자료) 인천시 대중교통 저상버스 도입률은 22.7%로, 서

울의 57.8%에 비해 40% 수준에 불과함. 친환경 저상버스는 장애인의 이동 

편의를 제공할 뿐만 아니라 유모차도 운송할 수 있어 육아 친화적인 사회를 

조성하고 노인의 승하차 시 안전사고도 줄이는 역할을 수행할 수 있음.

Ÿ ‘현금 없는 인천버스’ 운영은 현금 이용자에 대한 대책을 마련한 후 전면 시

행해야 함. 시민 대부분 교통카드를 일상적으로 사용중이며, 이용실적에 따른 

인센티브 부여 등 카드 이용을 유인해야 함.

3. 택시정책과

① 교통약자의 이동권 보장을 위해 장애인 콜택시의 법정대수 조기 확보 

Ÿ 2020년 기준(국토부, 2020년도 교통약자 이동편의 실태조사 연구) 인천시 

장애인 콜택시 보급률은 57.3%로 기준치 절반을 야간 웃도는 수준이며, 서울

시 85.1%에 비해 68% 수준에 불과함. 또한 바우처 택시도 인천시는 300대

로 서울시 17,400대, 부산시 4,700대에 비해 매우 열악한 수준임. 더욱이 현

재 2025년에 법정대수 확보 목표로 추진하고 있지만, 고령화 급진전으로 필

요 장애인 콜택시 대수는 더 늘어날 수밖에 없음. 따라서 인천시는 이러한 점

들을 감안하여 장애인 콜택시의 연차별 확충 대수와 바우처 택시 운영대수를 

늘리고 관련 예산을 추가 확보해야 함.

Ÿ 장애인 콜택시와 바우처 택시 확대는 그만큼 시의 재정 부담이 늘어날 수밖에 없음. 교
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통약자 이동권은 기본권이므로 교통약자법에 따른 국가 지원 방안을 마련해야 함.

Ÿ 장애인 콜택시 이용자에 대한 교육과 홍보도 강화해야 함. 장애인 콜택시 제도를 악용

하여 선의의 피해자가 생기는 것을 방지하는 동시에 콜택시 이용률을 개선할 수 있음.

Ÿ

4. 교통관리과

① 원도심 주차난 해결을 위한 공영주차장 조성 등 다양한 주차장 확보 사업을 지속 추진

Ÿ 2022년 공영주차장 조성 사업계획이 차질 없이 추진되도록 진행상황을 주기적으로 점검

해야 함.

Ÿ 공원ㆍ학교운동장 등 지하 공영주차장 대상지를 확대하여 저예산 공영주차장 조성을 촉

진해야 함. 이와 함께 도로변에 있는 지하 또는 비활성 지하상가 등을 주차장으

로 개조하는 방안을 모색해야 함. 부지 매입비를 줄일 수 있으므로 저비용 주

차장을 조기에 조성할 수 있음. 

Ÿ 저비용 주차장 확보 차원으로 노상주차장과 일정 시간대 주ㆍ정차 허용 지역

을 운영해야 함. 공영주차장 미조성 지역 내 스쿨존의 경우, 등ㆍ하교 시간대 

외 주ㆍ정차 허용 구역의 운영 방안을 검토할 필요가 있음. 

Ÿ 카라반은 대부분 장기 주차를 하므로 불법 주차를 해소하기 위해서라도 카라

반ㆍ캠핑카 주차장 면수는 카라반 등록대수 대비 50% 이상 확충할 필요가 

있음.

5. 교통정보운영과

① 교통약자 보호 신호기 설치 장소를 교통사고 다발 장소 위주로 설치
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Ÿ 초등학교 인근 간선도로에 교통약자 보호 신호기를 설치중인데, 현실은 이면

도로에서 교통약자 교통사고가 더 많이 발생하고 있음. 교통법규를 위반하는 

전동킥보드나 오토바이가 교통약자는 물론 일반시민의 안전을 위협하고 있음. 

따라서 이러한 위험이 많은 장소에도 관련  법을 개정하여 교통신호기를 설

치해야 함.

Ÿ 스마트 황단보도는 야간 하교가 많은 고등학교나 이동인구가 많은 장소에도 설치해야 함.

② 버스정보안내기(BIT) 확대 구축 계획을 차질 없이 추진 

Ÿ 원도심 및 대중교통 소외지역에도 보편적 버스도착정보 서비스를 제공하려는 

계획은 교통복지 실현은 물론 시내버스 이용인구를 늘리는 효과가 있으므로 

2023.1~2026.12 기간에 차질 없이 추진해야 함.

Ÿ

6. 철도과

① GTX-B 노선 적기 개통을 위한 민자 구간의 민간투자시설사업 유치 활성화 

방안 마련

Ÿ GTX-B 노선의 사업성 부족으로 민간투자가 원활히 진행되지 않을 경우를 

대비하여 인천시가 지원할 수 있는 수익성 제고 방안을 마련할 필요가 있음.

② 인천 도시철도망 구축 시 원도심 도시 재생을 지원하는 노선을 우선적으로 

추진 

Ÿ 부평연안부두선(트랩), 주안송도선 등 원도심 철도망을 우선 구축하여 원도심 

도시 재생은 물론 신도시ㆍ원도심 간 균형 발전을 지원해야 함.
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7. 도로과

① 수도권 제2순환고속도로(인천~안산)를 적기에 건설할 수 있도록 지원 강화

Ÿ 현재 수도권 제2순환고속도로 중 인천~안산 구간만 단절되었는데, 람사르

습지인 송도갯벌 훼손 문제로 2구간(송도~중구 신흥동)만 보류중임. 인천-

안산 고속도로는 수도권과 배후단지 물동량을 인천과 인천공항으로 연결하

는 핵심 물류 인프라이고 인천 지역 경제에 막대한 영향을 미치므로, 인천

시는 국토부와 적극 협업하여 2구간 건설 방안을 조속히 마련해야 함.

② 국비 지원의 그린뉴딜 지중화사업을 확대하여 사람 중심 도로를 조기에 구

축

Ÿ 국비 지원의 그린뉴딜 지중화사업 대상지는 주로 통학로, 전통시장 부근, 

도시재생사업 구간 등 주민의 일상생활과 밀접한 공간이므로, 국비를 활용

하여 이 지역에 지중화사업을 집중 추진해야 함.

Ÿ 원도심 및 이면도로의 지중화사업은 잠재적 안전사고 예방, 보행자 안전, 

도시미관 개선 등 주민의 삶의 질을 개선하는 데 직결된 사업이므로 조기

에 완료할 수 있도록 추진해야 함.


