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제1장 사업의 개요

� 사업의 목적

가. 도로기능 개선, 도심단절 해소, 원도심재생 활성화, 정주여건 개선

○ 국토교통부와 인천광역시 간에 체결된 경인고속도로의 관리권 이관협약에 따라 일반도로화

추진 및 주변지역과 연계되는 원도심 활성화 방안마련이 필요함

○ 따라서 경인고속도로 기능전환에 따른 교통체계망 개선, 주변지역 개발사업과의 연계 

및 주변지역간의 단절 해소를 위한 기본구상안 도출이 요구됨

○ 역세권 주변 활성화, 문화시설확충 등 특징적인 지역개발사업 발굴과 개발방향 설정 및 

개발계획 로드맵 수립

나. 기본구상 성격

○ 본 기본구상은 비 법정계획으로 향후 기본계획 등에서 변경될 수 있음

� 사업의 범위

가. 공간적 범위: 경인고속도로 인천기점~서인천IC 

○ 일반도로화: L=10.45㎞, B=50m(본선 30m, 측도 20m)

○ 주변지역: 8,499천㎡(양측 500m 이내)

나. 시간적 범위

○ 기준년도: 2016년 / 목표연도: 2034년

다. 내용적 범위

○ 경인고속도로 주변 조사 및 여건분석

○ 경인고속도로 주변 활성화 방안 제시

○ 경인고속도로 기능전환에 따른 교통체계방향 설정

○ 경인고속도로 주변 역세권 및 주변 사업 연계한 

기본구상 제시

  [그림 1-1] 위치도
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� 사업의 추진경위

○  2014.10.: 경인고속도로 일반도로화 및 지하화 추진방안 방침결정(시장)

○  2014.10.: 경인고속도로 일반도로화 및 지하화 사업추진 건의(인천시→국토부)

○  2015.10.: 타당성조사 및 기본계획수립 용역착수(인천시)

○  2015. 2.∼12.: 이관 협의(인천시↔국토부)

○  2015.12.: 이관협약(인천시↔국토부)

○  2016. 4.: 일반도로화 및 주변지역 개발 기본구상용역 착수(인천시)

○  2016. 7.∼2017. 2.: 자문회의

   - 민⋅학⋅관 협의체 (37명, 총10회), 지역기반전문가(4명, 월2회 / 총15회)

○  2016. 8~10.: 시민 아이디어(60건), 및 설계(12건) 공모

○  2016. 9.: 대체도로 추진방안 검토 보고(시장)

○  2016.10.: 문학∼검단 고속화도로 민투사업 제안서 접수(제안자→인천시)

○  2016.12.: 일반도로화 상부 활용방안 보고(시장)

○  2016.12.: 문학∼검단 고속화도로 민간투자사업 적격성조사 의뢰(인천시→KDI)

○  2017. 3.: 일반도로화 및 주변지역 개발 기본구상(안) 발표(시장)

○  2017. 3.∼6.: 찾아가는 주민설명회 개최(18개소, 총1,130여명 참여)

○  2017. 6.: 1회 추경 130억 원 확보(전구간 동시 착공 기반 마련)

○  2017. 8.: 시민참여협의회 개최(총140여명 참여)

○  2017. 8.: 일반도로화 및 주변지역 개발 기본구상(안)최종보고(부시장)

○  2017. 9.: 일반도로화 및 주변지역 개발 기본구상 발표(시장)

  [그림 1-2] 주요 추진경위
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2) 철도망

◦ 인천광역시내 도시철도는 총 7개 노선으로 경인철도, 인천도시철도1·2호선, 자기부상철도, 

공항철도, 수인철도, 서울도시철도7호선이 운영 중이며, 총 연장은 135.28km임

구   분 운행구간 연장(㎞) 경유역수(개소) 운영기관

경인철도
인천구간 인천~부개 14.0 11

한국철도공사
전체구간 인천~구로 27.0 21

인천도시철도 1호선 인천/전체구간 계양~국제업무지구 29.4 29 인천교통공사

인천도시철도 2호선 인천/전체구간 검단오류~운연 29.2 27 인천교통공사

자기부상철도 인천구간 인천공항~용유 6.11 6 인천교통공사

공항철도
인천구간 인천공항~계양 37.0 7

한국철도공사

공항철도
전체구간 인천공항~서울역 58.0 12

수인철도
인천구간 인천~소래포구 17.2 11

한국철도공사
전체구간 인천~오이도 19.9 14

서울도시철도

7호선

인천구간 삼산체육관~부평구청 2.37 3
서울도시철도공사

전체구간 온수~부평구청 57.1 51

계 인천구간 - 135.28 94 -

자료 : 코레일(www.korail.com), 인천교통공사(www.ictr.or.kr), 코레일 공항철도(www.arex.or.kr).

[표 2-4] 인천광역시 철도망 현황

경인철도

인천국제공항고속도로

제2경인고속도로

수인철도

[그림 2-2] 인천광역시 철도망 현황
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3) 자전거도로

◦ 인천광역시 자전거도로는 총 연장이 763.40km이고 자전거 전용도로는 165.07km이며, 

자전거보행자 겸용도로는 597.69km, 자전거 전용차로는 0.64km가 운영 중에 있음

구 분

계 자전거 전용도로 자전거보행자 겸용도로 자전거 전용차로

노선수

(개소)

연장

(km)

노선수

(개소)

연장

(km)

노선수

(개소)

연장

(km)

노선수

(개소)

연장

(km)

계 562 763.40 109 165.07 451 597.69 2 0.64

중  구 68 62.77 25 31.19 43 31.58 - -

동  구 9 6.30 2 2.50 7 3.80 - -

남  구 40 15.97 7 3.76 33 12.21 - -

연수구 123 149.82 34 55.60 89 94.22 - -

남동구 119 118.24 22 23.53 97 94.71 - -

부평구 28 48.04 3 1.39 25 46.65 - -

계양구 43 29.76 2 3.02 39 26.10 2 0.64

서  구 107 178.00 9 17.36 98 160.64 - -

강화군 22 150.30 4 25.52 18 124.78 - -

옹진군 3 4.20 1 1.20 2 3.00 - -

[표 2-5] 인천광역시 자전거 현황

[그림 2-3] 인천광역시 자전거도로 현황
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[그림 2-4] 인천광역시 광역간선도로망 현황
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인천국제공항고속도로

서울외곽순환고속도로

도로

송도국제도시

청라국제도시

50
28

[그림 2-5] 인천광역시 주요 간선도로망 현황
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� 인천시 도로교통 문제점 분석

가. 토지이용측면

◦ 경인고속도로 남북구간(도화IC-서인천IC)을 중심으로 항만, 산단, 공단이 인천 서부에 대부분

위치하고, 주거 및 상업시설은 동부에 많이 위치하여 차종별 통행량 편차가 큼

◦ 화물자동차 집중 발생지역과 이동패턴을 분석하여 서북부 지역의 도로기능재편 및 차별화

된 도로 건설 및 유지관리방안이 필요함

- 인천시는 산단, 공단으로 인해 차량의 시간대별 진행 방향성이 뚜렷하기 때문에 신호주기가

타 지역에 비해서 긴 특성이 있음

◦ 영종, 청라, 송도, 인천검단신도시 등 대규모 신도시 개발에 따른 광역적인 도시교통체계 

정비 및 확충이 필요함

[그림 2-6] 공단, 산단 분포 현황
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나. 연속류와 단속류 연계측면

◦ 고속도로 IC와 연결된 교차로 지점에서 문제 발생

- 고속도로 본선과 주변 일반도로에서 발생하는 교통혼잡은 속도 및 교통흐름이 다른 연속류와

단속류의 접속 지점에서 주로 발생함

◦ 인천시의 경우 고속도로 IC와 직결해서 교차로가 운영되는 지점이 많아 교통 혼잡이 지점

에서부터 구간으로 확대됨

◦ 경인고속도로가 일반도로로 전환시 해당구간은 설계속도 하향 및 단속류 전환으로 교통혼잡이

예상됨

- 일반화사업 완료 시점(2024년 예정; 도로개량 ‘21년 6월까지)을 대비하여 단계별 개선 

계획 필요

- 수도권제2순환고속도로(인천-김포구간)의 시점부(인천 신흥동) 접속부 개선 방안 필요

[그림 2-7] 연속류와 단속류 연결부 혼잡지점
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다. 방향별 교통량 측면

◦ 인천광역시 교통혼잡은 시경계부와 주거 및 상업지역에 발생함

- 주로 남구, 부평구 등의 주거 및 상업지역에서 상시 혼잡 발생함

◦ 2015년 기준 방향별 교통량 수준 분석결과 남북축 78%, 동서축 74% 수준으로 분석되어 

경인철도, 경인아라뱃길, 경인고속도로 등으로 단절된 남북간 도로의 연계방안이 필요함

◦ 따라서 도시발전 형태를 감안한 남북방향 연결성 증대로 방향별로 균형 있는 통행흐름 확보

방안이 필요한 실정임

[그림 2-8] 주요도로 용량대비 교통량

라. 순환도로망 측면

◦ 인천광역시는 수도권 서측에 위치하고 있으며 도심부 간선도로 중에서 주요항만 및 공항의

여객 및 화물물동량이 서울로 가는 도로축에 집중되어 있어 해당도로 축은 매우 혼잡한

상태임

- 청라, 송도, 영종은 경제자유구역으로 지정되면서 각종 상업시설 및 대규모 주거단지가 형성

되어 교통량이 크게 증가하고 있어 교통혼잡이 가중될 것으로 전망

◦ 이러한 문제점을 해결하기 위해서 『인천광역시 도로정비기본계획(2011~2020)』에서는 

인천시 순환망의 필요성을 제기함

◦ 그러나 인천시를 경유하는 고속도로는 동서와 남북축으로 비교적 잘 형성되어 있으나 연결성이

미흡하여 외부순환망을 형성하는데 한계가 있음

◦ 또한, 인천시의 현안사업인 경인고속도로 일반화 추진시 일반화 구간 내 장거리 통행이 주변

도로로 전이되므로 내부 단거리 통행과 장거리 통행이 공존하게 될 경우 극심한 교통혼잡이

예상됨
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◦ 따라서 인천광역시 내부 도로에 가중되고 있는 교통량을 분산시켜 교통혼잡을 낮추기 위해서는

내부순환도로망을 구축 할 필요가 있으며, 내부순환망 구축시 도시내 통과교통의 신속한 

처리를 위해서 해당도로와 주변도로의 도로 기능적 위계를 조정할 필요가 있음

◦ 즉, 기 구축된 도로를 이용한 순환도로망 계획시 도로구간마다 일관된 제한속도로 운영되기

위한 조정이 필요함

- 예시 : 기 구축된 도로의 제한속도 60km/h → 순환도로망 계획시 제한속도 70~80km/h 

[그림 2-9] 순환도로망 필요성

마. 타 계획과 조화 측면

◦ 인천여건, 국가정책 및 법제도, 국제여건 등의 변화를 살펴보면, 도로신설 및 확충에서 대중

교통중심 도시로 전환의 필요성이 제기되고 있음

◦ 타 계획과 조화 측면에서 핵심구간 및 물류경쟁력 확보를 위한 도로정책이 필요함

[그림 2-10] 타 계획과 조화 측면
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바. 경인고속도로 기능 재편 측면

◦ 인천의 중심에서 장거리 통행 및 도시고속도로 역할을 담당해온 경인고속도로는 일반화 

추진으로 연속류 특성에서 단속류 특성으로 기능이 변경됨

- 경인고속도로 일반화 추진시 해당도로는 평면교차로, 화물차통행제한, 대중교통 중심축 등 

다양한 기능이 부여될 수 있음

◦ 경인고속도로가 일반도로 추진시 해당구간 뿐만 아니라 주변 도로에 극심한 교통혼잡이 

예상됨에 따라 교통문제를 해소할 수 있는 방안이 필요함

- 2015년 기준 가좌IC~서인천IC 구간의 교통량은 약 17만대 수준임

◦ 도로건설측면에서 외부순환도로망과 내부순환도로망 구축이 필요함

- 외부순환도로망은 도시 내부 중장거리 통행을 분담, 지역간 접근성 향상을 위한 연결성 확보,

인접 고속도로와의 접속처리 개선 필요

- 내부순환도로망은 남북간 장축의 내부순환도로망을 구축하고, 지역간 접근성 향상을 위한 주요

도로의 용량 증대 등 보강 필요

◦ 도로관리(운영)측면의 개선안은 장기적 측면의 도로건설계획만으로는 재원조달, 교통혼잡 

등과 같은 한계가 발생되므로 인천시 재정여건을 고려한 단기간, 저비용, 고효율의 개선안이

필요함

- 통과교통배제를 위한 도시 내 대중교통 중심가로망을 확보하여 승용차에서 대중교통으로 

수단분담 전환 필요 

◦ 경인고속도로 일반화 구간에 제한속도 60km/h, 중대형 화물자동차 통행금지를 시행할 경우

인천광역시 공단 및 산단 위치를 고려하여 우회가능한 주요도로의 개선이 필요함

- 일반화구간 서측 : 수도권제2순환고속도로, 중봉대로, 봉수대로, 염곡로, 가정로 등으로 우회

- 일반화구간 남측 : 제2경인고속도로, 제3경인고속화도로, 아암대로 등으로 우회

[그림 2-11] 경인고속도로 기능 재편
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나. 인천시 도로망체계 구상

1) 인천시 도로망체계 구상 방법

◦ 인천시 최적도로망 구상을 위해서 간선도로의 기능체계 검토, 인천시 공간구조 변화, 장래 

권역별 교통수요 분석 등 수행 필요

단 계 방 법

1

단

계

도시현황,

교통현황 및 

문제점검토 및 

간선도로의

기능체계검토

- 방향별 교통량, 토지이용, 경인고속도로 기능재편, 연속류와 단속류 연계, 순환도로망 

  부재, 타계획(여건변화) 연계측면에 대한 종합 검토

2

단

계

인천광역시

공간구조변화

검토

- 2025 인천도시기본계획(변경)

  (3주핵 4부핵 10지역중심)

⇨

- 2030 인천도시기본계획

  (4도심 3부도심 9지역중심)

3

단

계

인천광역시

도로망구상안

제안

- 도시내부 중장거리 통행량 우회, 경인고속도로 일반화로 인한 도심통과통행배제 및   

  화물차량 우회로 검토 등 고속도로, 도시간선, 순환도로망 구상

4

단

계

제안노선

장래교통

수요분석

- 효율적인 인천중심 도로망 체계를 위한 신규노선 사업비 산출 및 교통량 검토

5

단

계

최적 도로망

구축

- 고속도로  : 고속도로 연계성, JCT의 효율적 활용 방안 등을 고려

- 도시간선도로 : 간선도로 Missing Link, 상시혼잡 지점, 입체화 등 고려

- 순환도로 : 고속도로간 JCT 설치, 미개설 구간  추진 고려 

[표 2-13] 인천광역시 도로망체계 구상 방법
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2) 기 수립 고속·도시간선도로망 구축계획 검토

가) 고속도로망

◦ 기 수립 도로정비기본계획과 도시기본계획상 고속도로망은 남북3축×동서4축으로 구성함

◦ 수도권제2순환고속도로와 제2경인고속도로, 제3연륙교(영종~청라)의 연결체계 정비로 도심

교통문제를 해소토록 함

◦ 제3연륙교(영종~청라) 건설을 통한 경제자유구역 활성화 및 광역교통체계를 검토함

인천광역시 도로정비기본계획(2013)

인천광역시 도시교통정비중기계획 변경(2013)
2030 인천도시기본계획(2015)

[그림 2-12] 고속도로망 개념도

나) 도시간선도로망

◦ 도로정비기본계획에서의 남북4축×동서9축이 도시기본계획에서 남북6축×동서12축으로 확대

및 보완함

◦ 경제자유구역 활성화 및 인천검단신도시 개발사업에 따른 도시공간구조의 변화를 반영함

인천광역시 도로정비기본계획(2013)

인천광역시 도시교통정비중기계획 변경(2013)
2030 인천도시기본계획(2015)

[그림 2-13] 도시간선도로망 개념도
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3) 인천광역시 도로망 구상

가) 고속도로망 구상

◦ 인천광역시 고속도로망은 4×4 격자축으로 구상함

- 남북4축 + 동서4축

- 경인고속도로 지하화 및 일반화, 문학~검단 고속화도로, 서창~장수간 고속도로 반영

[그림 2-14] 고속도로망 개념도

구  분 도 로 명 노    선 연장1)(㎞) 차로수 시행시기

남

북

축

1 계획 영종~강화간 연결도로 영종~강화 14.80 4 계획

2 계획 수도권제2순환고속도로
인천~김포 28.57 4~6 공용중

인천~안산 21.3 4~6 계획

3 계획 문학~검단간 고속화도로 문학IC~인천검단신도시 18.21 4 계획

4

현황 서울외곽순환고속도로 김포시계~시흥시계 12.51 8 공용중

계획 장수~서창간 고속도로 장수JCT~서창JCT 3.67 4 계획

현황 영동고속도로 서창JCT~시흥시계 3.76 8 공용중

동

서

축

1

현황 인천대교 영종~송도지구 21.27 6 공용중

현황 송도해안도로 인천대교~고잔동 5.92 6 공용중

현황 제3경인고속화도로 고잔동~목감IC 1.12 4~6 공용중

2 현황 제2경인고속도로 축항대로~시흥시계 12.58 6~8 공용중

3

현황 경인고속도로 서인천IC~서운JCT 6.30 6 공용중

현황 청라지구진입도로 가정IC~청라지구 7.49 4 공용중

계획 영종~청라간도로2) 영종지구~청라지구 7.05 6 계획

4 현황 인천국제공항고속도로 인천국제공항~김포공항IC 31.87 6~8 공용중

주 : 1) 연장은 인천광역시 구간임.
    2) 영종~청라간 도로는 관련계획을 반영한 것으로서 추진시기는 국토해양부와 별도 협의 후 결정.

[표 2-14] 고속도로망 구상
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도로

[그림 2-15] 고속도로망 구상도
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나) 도시간선도로망 구상

◦ 인천광역시 도시간선도로망축은 4×11간선도로망 + 순환3개축으로 구상함

- 인천도심(‘目’형), 영종, 강화구간 순환도로망 구축

[그림 2-16] 도시간선도로망 구상 방향

축명
노    선

연장(㎞) 폭원(m) 비고
시점 종점

동서1축 대1-36(송도국제도시) 남북4축 10.0 35~70

동서2축 서해사거리 제3경인요금소 12.0 30~50

동서3축 서해대로 시흥시계 12.8 40

동서4축 인중로(인천여상) 능안삼거리 13.0 25~40

동서5축 제물포우체국앞 부천시계 14.6 25~35

동서6축 중봉대로 치야고개삼거리 12.1 35

동서7축 북항 부천시계 10.9 35

동서8축 청라지구내부 부천시계 13.7 32~70

동서9축 김포시계 부천시계 19.2 20~40

동서10축 검단산업단지 김포시계 10.8 20~40

동서11축 김포시계 대곡동 5.6 20~40

남북1축 남항 김포시계 23.9 20~100

남북2축 대1-35(송도국제도시) 광3-24(검단지구) 29.4 30~50

남북3축 광3-5(송도국제도시) 원당지구북측 30.3 10~50

남북4축 송도9공구 김포시계 24.2 25~35

[표 2-15] 도시간선도로망 구상
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도로

도로

도로

[그림 2-17] 도시간선도로망 구상도
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다) 순환도로망 구상

◦ 인천광역시 내부를 경유하는 고속도로는 고속도로 기능과 도시고속도로의 기능을 일부 담당할

것으로 보이며, 경인고속도로(서인천IC~인천IC) 일반도로화 등의 교통 여건 변화에 탄력적

으로 대처하고 교통분담 및 도로망 체계의 효율화를 도모하기 위해 고속도로 위주의 제1·제2

순환망과 간선도로 위주의 내부순환도로망을 구상함

경 인고 속 도로

[그림 2-18] 순환도로망 구상
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◦ 외부순환도로망은 광역간선도로망을 연계하여 제1순환망과 제2순환망으로 구분하여 구상함

- 제1순환망 : 경인고속도로(서인천~서운) ~ 서울외곽순환고속도로 ~ 장수-서창간고속도로 

~ 제2경인고속도로 ~ 문학-검단간고속도로를 순환하는 도로망

- 제2순환망 : 인천-김포고속도로 ~ 인천국제공항고속도로 ~ 서울외곽순환고속도로 ~ 영동고속

도로 ~ 제3경인고속화도로를 순환하는 도로망

경인고속도로

[그림 2-19] 외부순환도로망 구상
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◦ 내부순환도로망은 남북간 장축의 토지이용계획을 고려하여 검단신도시 및 송도국제도시를 

연계하는 도로망을 구상함

◦ 내부순환도로망은 고속도로와 고속도로를 연결하는 외부순환도로망의 보완 기능을 담당할 수 

있는 도로로 설정함

- 중봉대로~원당대로~장제로~호구포로~아암대로 등을 순환하는 내부순환도로망 구축 

- 경인고속도로 일반화에 따른 교통처리 분담

[그림 2-20] 내부순환도로망 구상
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◦ 영종도, 강화군의 별도의 순환도로망체계를 구상함

- 영종도 및 강화도의 미개설 해안도로를 연계하는 순환도로망  

[그림 2-21] 영종도 및 강화군 내부순환도로망 구상
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○ 인천시관련 통행의 비기관수단을 제외한 장래 수단별 통행예측을 보면 승용차의 분담률은

2020년 47.1%에서 2045년 47.7%로 증가하며, 버스와 지하철 및 버스+지하철 복합수단을

합한 대중교통수단 분담률은 2020년, 2045년 모두 33.7%로 변동이 없음

구분 승용차 택시 버스 지하철
버스+

지하철
기타수단 합계

2015년
통행량 2,765,090 457,410 932,389 403,041 392,005 738,783 5,688,718

분담률 48.6% 8.0% 16.4% 7.1% 6.9% 13.0% 100.0%

2020년
통행량 2,860,654 412,421 903,796 713,651 432,589 756,318 6,079,429

분담률 47.1% 6.8% 14.9% 11.7% 7.1% 12.4% 100.0%

2025년
통행량 2,935,937 392,758 888,035 741,128 452,248 758,074 6,168,180

분담률 47.6% 6.4% 14.4% 12.0% 7.3% 12.3% 100.0%

2030년
통행량 2,896,205 386,126 879,855 742,273 450,162 748,591 6,103,212

분담률 47.5% 6.3% 14.4% 12.2% 7.4% 12.3% 100.0%

2035년
통행량 2,816,537 379,065 859,989 718,300 429,916 725,464 5,929,270

분담률 47.5% 6.4% 14.5% 12.1% 7.3% 12.2% 100.0%

2040년
통행량 2,717,897 364,562 828,936 692,790 411,593 698,273 5,714,050

분담률 47.6% 6.4% 14.5% 12.1% 7.2% 12.2% 100.0%

2045년
통행량 2,623,435 347,689 792,947 666,375 397,581 673,192 5,501,219

분담률 47.7% 6.3% 14.4% 12.1% 7.2% 12.2% 100.0%

자료 : 2015년도 수도권여객기종점 통행량 현행화 공동사업, 수도권교통본부, 2016.

[표 2-25] 인천시 관련 주수단별 통행량 및 분담률(비기관 수단 제외)

(통행/일)

[그림 2-22] 연도별 인천시 관련 주수단별 분담률 추이(비기관 수단 제외)
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[그림 2-25] 미시행시 교통수요분석
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[그림 2-26] 공사시 교통수요분석
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[그림 2-27] 완공이후 6차로 교통수요분석
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[그림 2-28] 완공이후 4차로 교통수요분석
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4) 일반화사업 공사 중 주요교차로 영향 검토

○ 일반화사업 진행시 경인고속도로의 용량저하로 주변 주요도로로 교통량 전환이 이루어지고 

기존 정체 구간은 교통량 증가로 정체가 가중되어 극심한 정체가 발생할 것으로 판단됨

○ 특히, 화물차량(중・대형) 통행제한으로 화물차량 주 이동경로가 봉오대로, 중봉대로, 

봉수대로로 전환되어 해당도로의 정체현상이 가중될 것으로 판단됨

○ 또한 본 분석에 반영되지 않은 공사 관련 교통량이 포함될 경우 정체 구간은 상당수 

증가할 것으로 판단됨

[그림 2-29] 일반화사업 공사 중 주요교차로 정체도 검토



57

� 교통혼잡 저감 대책 제안

가. 교통정체 최소화를 위한 도로 공급 검토 

1) 기추진중인 도로사업 조속 추진

◦ 일반화사업 관련하여 동시착공 시 교통정체를 최소화하기 위해 영향권역 추진 중인 도로 

사업 조기 착공 및 완공 필요

연번 사업명
연장

(m)

폭원

(m)

총 사업비

(백만원)
사업기간

1 대한항공유류고~봉수대로길간 도로개설 1,207 35 31,600 2009.04.~2019.12.

2 가좌동 염곡길 도로확장 660 20 15,295 2010.~2018.

3

부평동~장고개간 도로개설(3차)1공구 620 30 35,040 2010.05.~2017.12.

부평동~장고개간 도로개설(3-2공구) 660 30 39,900 2009.~2022.

부평동~장고개간 도로개설공사(2차구간) 1,380 30 24,500 2016. 이후

4 신흥동 삼익아파트~동국제강간 도로개설 2,920 50~70 156,700 2001.03.~2019.12.

자료 : 2017 도로사업 추진현황, 인천광역시

[표 2-32] 기추진중인 도로사업

가) 대한항공유류고~봉수대로길간 도로개설

○ 사업개요

- 위치 : 서구 석남동 384(중봉로)~석남동223(봉수대길)

- 규모 : L=1,207m, B=35m(6차로)

- 총사업비 : 31,600백만원(전액 시비)

- 사업기간 : 2009.04. ~ 2019.12.

○ 현안사항

- 사업비 확보가 불투명하여 설계VE 및 기술심의 등 후속 행정절차 보류

→ 2017.03.07. 도로건설사업 현 상태 타절 준공 협의 요청 (종건→도로과)

○ 향후 추진계획

- 2017.06월 : 용역재개

- 2017.09월 : 용역준공

[그림 2-30] 대한항공유류고~봉수대로길간 도로개설 노선도
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나) 가좌동 염곡길 도로확장

○ 사업개요

- 위치 : 서구 가좌동 588번지

- 규모 : 도로개설 L=660m, B=20m

- 총사업비 : 15,295백만원

- 사업기간 : 2010 ~ 2018

○ 향후 추진계획

- 2017.06월 : 실시계획용역 준공

- 2017.12월 : 예산 확보 및 보상 시행

- 2018.01.~ 2018.12. : 공사착공 및준공

※ 1차 사업구간 소요사업비 51억 중 부족사업비 31억원 확보시기에 따라 건설공사 발주

시기는 유동적

[그림 2-31] 가좌동 염곡길 도로확장 노선도
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다) 부평동~장고개간 도로개설

○ ‘부평동~장고개간 도로개설(3차) 1공구’사업

- 위치 : 부평구 산곡동294(부원로) ~ 산곡동237(마장로)

- 규모 : L=620m, B=30m(6차로) (반환기지 外)

- 총사업비 : 35,040백만원(국비 12,100(정액보조)/ 시비 22,940)

- 사업기간 : 2010.05. ~ 2017.12.

- 향후 추진계획 : 2018년 이후: 공사착공(2공구 사업 완공기한과 연계 추진)

○ ‘부평동~장고개간 도로개설(3-2공구)’사업

- 위치 : 부평구 산곡동294(부원로) ~ 산곡동237(마장로)

- 규모 : L=660m, B=30m(6차로) (미군기지 內)

- 총사업비 : 39,900백만원(국비 24,400(61%)/ 시비 15,500(39%))

- 사업기간 : 2009 ~ 2022

- 향후 추진계획 : 도시계획과에서 주한미군 부지관련 지속적으로 협의 중(미군↔국방부)

○ ‘부평구~장고개간 도로개설공가(2차구간)’사업

- 위치 : 부평구 산곡동(3보급단) ~ 서구 가좌동(장고개) 일원

- 규모 : L=1,380m, B=30m

- 총사업비 : 관통노선 24,500백만원(외곽노선 32,000백만원)

- 사업기간 : 2016년 이후(보급부대 이전 없음)

- 향후 추진계획 : 2016년 부대이전 계획이 변동 없음으로 문서 회시하고 인천시 재정여건을

감안할 때 조기추진이 어려움이 있으나, 3차구간을 우선 적극 추진하되 2차구간도 군부대와

지속적으로 협의 추진

[그림 2-32] 부평동~장고개간 도로개설 노선도
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라) 신흥동 삼익아파트~동국제강간 도로개설

○ 사업개요

- 위치 : 중구 신흥동 삼익아파트 ~ 동구 송현동 동국제강

- 규모 : L=2.92km, B=50~70m

- 총사업비 : 1,567억원(기투자액 : 1,165억원)

- 사업기간 : 2001.03. ~ 2019.12.

구분 1구간
2구간 3구간

(숭인지하차도)
4구간

송현터널 일반도로

위치
동국제강

~ 송현터널
송현터널

송현터널 입구
~ 송림로

송림로 ~ 
유동삼거리

유동삼거리
~ 삼익APT

사업규모

▪L=875m
▪B=50m
∘고가교L=468m
∘터널L=70m

▪L=410m
∘쌍굴터널
∘왕복6차로

▪L=315m
▪B=50~70m

▪L=380m
▪B=50m
보상 및 지장물 
철거완료
숭인지하차도 (미시공)

▪L=940m
▪B=50m
∘도로확장
20→50m

시행자
인천시
(종건) LH공사

인천시
(종건)

인천시
(종건)

인천시
(종건)

사업기간
2007. 2 ~
2011.12

2001. 3 ~
2013. 5

2003. 7 ~
2014. 7

2006. 3 ~
2010.10

2006. 6 ~
2010.12

가투자금액 423억원 315억원 255억원 308억원 223억원

이용현황
타절준공

타절준공
(보상 및 지장물 철거)

타절준공
(보상 및 지장물 철거)

타절준공
(보상 및 지장물 철거) 준공

미개통 미개통 미개통 미개통 개통

[표 2-33] 신흥동 삼익아파트~동국제강간 도로개설 구간별 현황

○ 문제점

- 경인철도 횡단 지하차도 건설 [숭인지하차도 건설(2단계)]은 종건 방침 및 도로과 협의 후 진행

- 방음시설(방음터널 및 방음벽) 설치 교통소음 발생 최소화 노력, 또한 방음시설이 주변

경관에 저해되지 공공디자인위원회 자문 시행

- 지역주민과 지속적인 협의와 소통을 통해 민원해소 노력

- 도급사(낙찰자)와 특허공법 조유자간 이견으로 하도급계약 체결 지연

○ 향후계획

- 2017.08. : ‘송림로~동국제강간 방음시설 및 부대공사’준공

- 2017.09. : 가로등 및 터널등 등 전기공사 설치 완료

- 2017.10.~2017.11. : ‘송림로~동국제강간 도로 부분개통’ 추진

- 2018년 이후 : ‘숭인지하차도 및 연결도로 공사’ 착수 준비

[그림 2-33] 신흥동 삼익아파트~동국제강간 도로개설 노선도
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2) 송현터널 하부 지하도로 개설

가) 필요성

○ 경인고속도로 일반화(인천~서인천) 사업으로 인한 교통량 분산, 개항창조도시 개발계획의 

우회고가교 철거시 삼익아파트~동국제강 구간에 교통량이 집중될 수 있으므로 이에 대한 

해결방안 필요 

나) 개선방안

○ 송현터널 하부 지하도로 대안은 다음과 같음

구 분 대안1 대안2 대안3

개 요

○송림로 지하차도+송현터널
  - 유동3∼송림로지하차도
    (기존 통로암거 활용)
  - 승용차 전용

○송현터널 폐쇄+지하도로 
신설

  - 유동3∼송현4 지하차도 

○송현터널+대심도터널
  - 유동3∼염전3 대심도 

지하차도 
  - 대심도 승용 + 화물 통행

사업
규모

차로수 4차로 6차로 4차로(상부 및 하부)

연장

BOX-
TYPE 491m/1개소(비개착 36m) 850m/2개소 -

U-
TYPE

249m/2개소 350m/2개소 300m/2개소

NATM - 600m/1개소(왕복기준) 1,900m/1개소(왕복기준)
토공 240m - -
계 950m 1,800m 2,200m

사업비 564억원 1,100억원 1,500억원

장
단
점

장 점 ○송현터널 현황 유지
○사업비 최소

○북측 시점부 교통처리 유리 ○화물통행 분리
○교통량 처리측면 유리

단 점 ○화물차통행 제한 ○송현터널 폐쇄 필요

○사업비 최다
○송현터널 하부 터널시공으로 

인한 구조적 안전 우려
○염전삼거리 인접 U-Type 

형성으로 교차로운영 변경 필요

[표 2-34] 송현터널 하부 지하도로 대안 검토

대안1 대안2 대안3

[그림 2-34] 송현터널 하부 지하도로 개설(안)

다) 검토결과 

○ 대안1은 사업비측면에서 가장 유리하나 송현터널 내 화물차량의 통행 제한으로 교통처리 

해결방안으로서 다소 미흡

○ 도시간선도로 남북1축(중봉대로~서해대로)의 간선기능을 확보하고 승용차와 화물차량 

통행을 모두 수용하는 대안2와 대안3의 정비방안에 대한 검토가 필요함

라) 기대효과

○ 화물교통량 우회로 확보로 도심 교통혼잡해소 및 민원 해소

○ 우회고가교 철거에 따른 대체도로 확보로 개항창조도시 재생사업 원활한 추진 가능 

○ 도시간선도로망 남북1축(봉화로~중봉대로~서해대로) 연결성 확보
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3) 교통량 우회처리를 위한 대체노선 마련

가) 필요성

◦ 경인고속도로 일반화 추진시 항만에서 발생하는 화물교통량 대체도로로서 수도권제2순환고속

도로, 중봉대로, 봉수대로 등 남북간 대체도로가 구축되어 있음

◦ 그러나 공단·산단 부근의 화물교통량은 현재 가좌IC를 주로 이용하고 있어 동서축의 대체

도로가 부족한 실정임 

◦ 또한 시흥방향의 백범로와 인주대로가 만나는 지점에서 교통혼잡이 가중될 것으로 예상됨 

나) 우회 가능노선 선정 

① 건지로~ 장수IC간 도로개설

◦ 경인고속도로 일반화로 인해 동서축 방향의 교통량 우회 가능노선은 경인고속도로와 연결된

인천서구 가좌동 건지로(6차로 공용 중)~서울외곽순환고속도로 장수IC 구간을 제안함

◦ 다만, 본 제안노선은 인천시의 철마산, 광학산을 통과하는 노선으로 산지훼손 등의 이유로 

환경단체 및 지역주민의 민원이 예상되므로 한남정맥 산지 통과부는 모두 터널로 계획하여 

추진하는 것이 바람직할 것으로 판단됨

[그림 2-35] 건지로~장수IC간 교통량 우회가능 노선

② 경명대로~원당대로간 도로개설

◦ 경명대로(경서삼거리)~원당대로 구간 연결, 초지대교~인천간 도로개설공사와 연계하여 남북

1축의 연속성 확보 측면에서 구축이 필요함

◦ 경명대로(경서삼거리)~원당대로 구간 개설시 경서지구의 주민민원, 국제CC, 경인아라뱃길, 

인천국제공항고속도로를 고려하여 지하도로 건설 대안이 합리적임

- 원당대로~금곡교차로구간의 도로폭원을 20→30m로 확장 필요
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[그림 2-36] 경명대로~원당대로간 교통량 우회가능 노선

③ 서곶로~봉오대로간 도로개설

◦ 국제대로는 청라국제도시의 동서축을 연결하는 중요한 노선이지만 서울방향으로의 연속성

이 결여되어 있음

◦ 따라서 경인고속도로 일반화에 따른 우회 가능노선으로 서곶로~봉오대로 구간을 제안함

◦ 다만, 본 제안노선은 인천시의 천마산을 통과하는 노선으로 산지훼손 등의 이유로 환경단

체 및 지역주민의 민원이 예상되므로 산지 통과부는 모두 터널로 계획하여 추진하는 것이 

바람직할 것으로 판단됨

[그림 2-37] 서곶로~봉오대로간 교통량 우회가능 노선
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다) 사업추진 방안

◦ 제안노선은 대형투자 사업임을 감안하여 수익성 검토 후 BTO-rs 또는 BTO-a 방식의 민간

투자 사업으로 추진이 가능함

◦ 해당구간은 서울외곽순환고속도로와 연결되는 도로 사업으로서 경제성 검토 후 대도시권 

교통혼잡도로 개선사업으로 추진이 가능함

- 국비지원 비율 : 국가는 설계비 100%, 공사비 50%, 지자체는 보상비 100%, 공사비 50%

라) 기대효과

◦ 경인고속도로 일반화사업으로 백범로와 인주대로에 집중되는 교통량 분산 처리 가능

◦ 인천광역시 서구의 검단신도시, 청라국제도시 등 대규모 택지개발 사업에 따른 교통량 증가

대비 광역도로축 마련

◦ 서울외곽순환고속도로 계양IC~장수IC 구간의 교통혼잡 개선 가능

◦ 경명대로~원당대로간 도로개설을 남북축의 중봉대로 연속성 확보

나. 서곶로 도로다이어트

가) 필요성

○ 경인고속도로 일반화구간과 연결되는 서곶로, 경인아라뱃길 등에서 대중교통, 자전거, 보행과

같이 친환경수단의 활성화를 위하여 서곶로 차로수, 교통량 등 교통현황을 고려하여 도로

다이어트 방안에 대한 검토가 필요함

나) 검토구간

○ 1단계(루원시티〜검암사거리), 2단계(검암사거리~완정사거리)

[그림 2-38] 서곶로 도로다이어트 검토구간
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2) 중대형 화물차량 우회 경로 제시

○ 화물통행량 기종점 조사결과에 따라 각 방향별 화물교통량 진행비율을 검토하였고, 대부분의

화물차량(94.3%)은 인천TG를 통해 이동하는 것으로 분석되었음

○ 기점, 도화IC에서 판교방향으로 진출입하는 화물통행량(5.7%)은 제2경인고속도로, 제3경인

고속화도로를 우회 경로로 대체 가능하며, 인천TG를 통해 이동하는 대부분의 화물통행량

(94.3%)는 수도권제2순환고속도로, 중봉대로, 봉수대로를 우회 경로로 대체 가능함

○ 화물차량 중 2.5t이하 소형화물차량은 생활형 화물차량으로 분류할 수 있기 때문에 접근성이

중요하므로 통행제한에서 배제하고, 2.5t을 초과하는 중・대형 화물통행량을 대상으로 통행

제한을 실시함

○ 경인고속도로 일반화 구간에 관측되는 중대형 화물통행량은 약 25,000대/일 이며 각 우회

경로를 통해 이동시 우회도로 용량에도 문제가 없는 것으로 판단됨

○ 인천TG를 통한 신월IC, 일산IC 방면 화물통행량 우회 경로

- 수도권제2순환고속도로, 중봉대로, 봉수대로 이용

○ 판교IC 방면 화물통행량 우회 경로

- 제2경인고속도로, 제3경인고속화도로 이용

[그림 2-39] 중・대형 화물통행량 우회경로
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라. 경인고속도로 일반화에 따른 교통운영체계 개선

1) 필요성

○ 경인고속도로 일반화 추진 시 주요 우회도로는 중대형 화물자동차가 집중될 것으로 판단되며,

항만, 물류단지 주요 이동로인 중봉대로, 봉수대로 등의 주요 교차로에서 회전 교통량 집중

으로 교통혼잡이 예상됨에 따라 교통운영체계 개선이 필요함

2) 개선방안

○ 차로 재배분, 화물자동차 우회전차로 개선, 신호현시 조정, 신호연동화, 교차로 좌·우회전 

규제, 일부 진출입로 폐쇄 등

○ 중봉교차로, 가정교차로는 경인고속도로 일반화시 우회하는 화물차량의 회전교통량을 처리

할 수 있는 교차로 운영체계 개선방안이 필요함

3) 기대효과

○ 화물자동차를 고려한 회전 반경 및 차로수 재조정 등의 교통운영체계 개선시 통행시간 

단축으로 인한 교통혼잡비용 절감 및 물류 수송비 최소화가 기대됨

[그림 2-40] 교통운영체계 개선방안 예시(중봉교차로)

[그림 2-41] 교통운영체계 개선방안 예시(가정교차로)
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나) 일반화사업구간 대중교통 노선 검토

○ 일반화사업 구간을 활용하고 인천 남북지역 또는 인천역(구도심지) 연결이 가능한 대중교통 

중심축 개념으로 대안별로 검토하였고, 광역대중교통 및 지역대중교통 환승지점을 연결하는

노선 안을 검토하였음

구분 검토 노선 구간 노선연장 정류장수 비고

대안 1 검단신도시 ~ 가정역 ~ 인천기점 ~ 인천역 24.4km 17개소 구도심 연결

대안 2 검암역 ~ 가정역 ~ 인천기점 ~ 인천역 19.2km 14개소 구도심 연결

대안 3 검단신도시 ~ 가정역 ~ 용현 ~ 송도국제도시 29.6km 18개소 남북지역 연결

대안 4 검암역 ~ 가정역 ~ 용현 ~송도국제도시 24.8km 15개소 남북지역 연결

[표 2-38] 대중교통 노선 검토 대안

○ 대안1 노선은 인천 북측 중심도시인 검단신도시와 구도심지역인 인천역을 연결하는 노선축

으로서 광역대중교통 결절점(검암역, 가정역, 석남역, 인하대역, 인천역)과 인천도시철도2호

선을 연계하는 노선임

[그림 2-42] 대중교통 노선 검토(대안1)
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○ 대안2 노선은 인천 북측의 대중교통거점지역인 검암역과 구도심지역인 인천역을 연결하는 

노선축으로서 광역대중교통 결절점(검암역, 가정역, 석남역, 인하대역, 인천역)과 인천도시철

도2호선을 연계하는 노선임

[그림 2-43] 대중교통 노선 검토(대안2)
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○ 대안3 노선은 인천 북측 중심도시인 검단신도시와 남측 중심도시인 송도국제도시를 연결하는

노선축으로서 광역대중교통 결절점(검암역, 가정역, 석남역, 인하대역, 송도역)과 인천도시철

도1, 2호선을 연계하는 노선임

[그림 2-44] 대중교통 노선 검토(대안3)
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○ 대안4 노선은 인천 북측의 대중교통거점지역인 검암역과 남측 중심도시인 송도국제도시를 

연결하는 노선축으로서 광역대중교통 결절점(검암역, 가정역, 석남역, 인하대역, 송도역)과 

인천도시철도1, 2호선을 연계하는 노선임

[그림 2-45] 대중교통 노선 검토(대안4)
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나. 일반화사업구간 대중교통 노선 검토 결과

1) 제1안(남북축 간선망구상 반영)

○ 대중교통 노선 검토 결과, 검단신도시와 송도국제도시를 연결하는 인천 남북을 잇는 대중

교통 중심축이 가능한 대안 3을 제시안으로 결정하였음

○ 문학~검단 지하도로 완공 후에는 지하도로를 이용하는 급행노선을 도입할 수 있음

○ 또한 일반화사업의 시점인 인천기점지역을 연계하는 지선축을 구상하여 향후 해양관광의 

중심지로 변모하는 인천항 권역의 대중교통 연계성을 확보하고자 함

구분 검토 노선 구간 노선연장 정류장수 제시안

대안 1 검단신도시 ~ 가정역 ~ 인천기점 ~ 인천역 24.4km 17개소

대안 2 검암역 ~ 가정역 ~ 인천기점 ~ 인천역 19.2km 14개소

대안 3 검단신도시 ~ 가정역 ~ 용현 ~ 송도국제도시 29.6km 18개소 ◎

대안 4 검암역 ~ 가정역 ~ 용현 ~송도국제도시 24.8km 15개소

[표 2-39] 대중교통 노선 검토 결과 1안

[그림 2-46] 대중교통 노선 검토 1안
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2) 제2안(인천시 도시철도망 구축계획 반영)

○ 인천 지역 및 수도권 광역 대중교통망 연계, 일반화구간 및 주변지역 시민의 대중교통 

서비스 향상을 위한 지선체계 노선 신설, 주요 환승거점 대중교통 연계성 향상, 교통약

자를 배려한 환승교통체계 등 대중교통 중심의 교통체계를 실현할 수 있는 일반화사업 

구간 대중교통 중심축을 구상하였음

검토 노선 구간 노선연장 정류장수

작전역~가정역~용현~송도국제도시 23.0km 13개소

[표 2-40] 대중교통 노선 검토 결과 2안

[그림 2-47] 대중교통 노선 검토 2안

○ 신교통수단 간선 노선 계획 및 일반화구간 지선(버스) 노선 계획은 구상단계 검토내용으로 

기본계획사업에서 대중교통연계성, 환승편의성, 접근성 등 다각적인 부문에서 면밀한 검토가

필요함





Part 03. Road Concept

제3장 도로상부 활용 구상

1. 구조개선

2. 도로개량

3. 공원 조성

     4. 문화시설 설치

     5. 주차장 설치

6. 도로 입체적 활용

경인고속도로 일반도로화 및 주변지역 개발 기본구상
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제3장 도로상부 활용 구상

� 구조개선

가. 개요

○ 위치: 인천기점~서인천IC 일원

○ 공사규모: 진출입로 개설(L=1.73㎞, 4개지점 10개소), 교통안전시설물 1식 등

- 인하대(2개소), 6공단고가(2개소), 방축고가(2개소), 석남2고가(4개소)

- 방음벽 철거 995m,  교통안전시설물 1식 등

나. 공사 시행구간

         

지  점
상  행 하  행

비  고
진입 진출 진입 진출

합    계 L=1.73㎞, B=4.25m

인 하 대 ○ ○ L=0.29㎞, B=4.25m

6공단고가교 ○ ○ L=0.38㎞, B=4.25m

방축고가교 ○ ○ L=0.31㎞, B=4.25m

석남2고가교 ○ ○ ○ ○ L=0.75㎞, B=4.25m

주) 가좌IC 진출입로 : 주변 교차로에 대한 혼잡가중 및 경제성 등을 고려하여“경인고속도로 일반도로화 및 주

변지역 기본계획”수립시 면밀히 검토계획임.

[표 3-1] 공사 시행구간

다. 위치도

[그림 3-1] 위치도

















노선도 순번 도로명
도로

기능

시설명칭
차로수

AADT

(일/대)

교차로 구상(안) 측도와 옹벽상단 단차(m)
2024년 기준

본선 횡단 1안 2안 3안 서측 동측

[그림, 노선도]

1 낙섬서로 국    지 - - 2차로 - × H≒4.0m H≒4.0m -

2 낙섬중로 국    지 용현교 - 2차로 - ● ○ H≒7.0m H≒6.8m 철거(’21.)

3 낙섬동로 국    지 용산육교 - 2차로 - ● ○ H≒8.6m H≒7.9m 철거(’21.)

4 능해길 국    지 수인선철도육교 - 2차로 - × H≒8.5m H≒9.8m 철거(’21.)

5 독배로 주 간 선 송도육교 - 6차로 46,406 ● ○ ○ H≒9.3m H≒10.1m 철거(’21.)

6 인하로 보조간선 - - 4차로 - ● H≒0.5m H≒3.8m -

7 경인남길 국    지 - - 1차로 - × H≒6.5m H≒6.0m -

8 인주대로 주 간 선 용현육교 용현지하차도 6차로 45,903 ● ○ ○ H≒0~1m H≒0~1m 육교철거, 지하차도 존치

9 제일로 국    지 - - 2차로 - ● H≒5.8m H≒5.8m -

10 경인로 주 간 선 도화육교 - 6차로 64,452 ● ○ ○ H≒6.0m H≒6.0m 철거(’21.)

11 주안로 보조간선 도화대교 - 6차로 - × H≒7.2m H≒7.5m 존치(경인철도 횡단)

12 석정로 보조간선 도화소교 - 4차로 - × H≒5.9m H≒6.0m 존치(경인철도 횡단)

13 염전로 국지도로 - 6공단 고가교 4(2)차로 14,225 × H≒0~1m H≒0~1m 고가교 철거 후 지하차도 설치(민자)

14 방축로 보조간선 인천교 방축고가교 6(4)차로 31,922 × H≒2.5m H≒1.5m 인천교철거/방축고가교 존치

15 장고개로 보조간선 가좌IC본선교 - 6(4)차로 42,129 ● ○ H≒6.0m H≒5.5m 철거(’21.)

16 백범로 주 간 선 - 가좌IC고가교 8(4)차로 71,716 ● ○ ○ H≒1.5m H≒0.5m 존치

17 가정로38번길 국    지 - - 4차로 - ● H≒1.0m H≒0.6m -

18 가정로98번길 주 간 선 - - 4차로 - ● ○ ○ H≒1.5m H≒0.5m -

19 가정로152번길 국    지 - - 2차로 - × H≒0.8m H≒1.0m -

20 건지로 보조간선 - 석남제2고가교 6(4)차로 35,671 ● ○ H≒1.0m H≒0.9m 존치

21 석남로 국    지 - - 1차로 - × H≒0.5m H≒1.5m -

22 거북로 국    지 - - 1차로 - × H≒0.5m H≒0.5m -

23 길주로 주 간 선 - 석남제1고가교 6(4)차로 21,317 ● ○ ○ H≒0.5m H≒0.9m 존치

24 신석로 보조간선 - - 1차로 - × H≒0.5m H≒0.5m -

25 율도로 국    지 - - 4차로 - ● H≒0.5m H≒0.5m -

26 원창로 보조간선 - - 2차로 - ● H≒1.2m H≒0.5m -

27 서인천IC 주 간 선 서인천IC본선교 - 6차로 42,627 ● ○ ○ H≒12.5m H≒6.0m 철거(’21.)

[표 3-15] 교차로 계획
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▸ 교통량

- 중차량의 구성비가 높으면 강성포장이 유리하고 조기 교통개방에는 가요성 포장이 유리하므로 

중차량 구성비와 교통개방 시기에 따라서 충분히 검토하여 포장형식을 선정한다.

▸ 토질특성

- 토질의 변화가 심하고 침하의 우려 및 체적 변화가 예상될 경우에는 단계건설을 고려한다. 

그리고 가요성 포장은 연약지반에 대한 적응성이 양호하나 강성포장은 침하량이 크거나 

부등침하가 발생할 경우 조기 파손이 우려되므로 충분한 검토가 필요하다.

▸ 기후

- 강우량, 눈 및 얼음 동결관입은 노상재료의 지지력에 계절적인 영향을 미치며 함수․동결융해 및 

동절기 제설작업은 포장표층의 공용성 유지비용에 영향을 미치므로 포장형식 선정시 고려해야 한다.

▸ 시공성

- 단계건설여부, 시공속도, 시공중 교통처리, 유지, 보수의 편의성, 장래확장, 지하매설물 유지보수 

등을 고려하여 적절한 포장형식을 선정해야 한다.

▸ 경제성 및 유지보수

- 특별히 포장형식을 결정할 근거가 없을 때에는 공사비의 비교가 중요하다. 일차적으로 초기 투자비를 

비교하고 다음에는 유지관리비 및 잔존 가치를 포함한 경제성 비교에 의해 결정해야 한다.

▸ 기타 고려사항

- 계획노선 부근의 타노선에 대한 포장설계 시공 및 관리에 따른 경험

- 주변도로의 기존 포장에 대한 검토

- 재료의 생산, 운반 및 포설

- 교통안전 측면

- 기술향상을 도모하기 위한 정책적인 고려

- 시멘트 및 아스팔트 등의 사용 및 확보에 대한 국가 경제적인 측면 고려

○ 과업주변 도로의 포장형식

주변도로 포장 형식 및 포장두께

제
2
경
인
고
속
도
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고
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[그림 3-2] 도로 포장형식 및 두께
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2) 포장형식 선정

○ 본 과업구간의 포장공법은 유지보수 및 시공성이 유리하고 통상 도시부 도로에서는 아스팔트

콘크리트 포장이 유리한 것으로 추천되고 있고, 주변 접속도로의 포장형식을 고려   

○ 본 과업구간은 아스팔트 콘크리트 포장공법을 적용하는 것으로 계획하였으며, 다만 향후 

세부 설계시 교통량, 토질, 기후, 시공성, 재료확보 여부 등에 관한 제반조사 결과의 기초

자료에 의하여 검토하고, 포장구조는 아스팔트 포장과 콘크리트 포장을 비교 검토하여 

경제적이며 계획도로의 특성에 적합한 형식을 선정

○ 또한 구간별 상이한 교통량 및 지반특성 등의 제반조사에 의한 구간별 포장검토 및 설계를

통한 적정한 포장두께 반영이 필요

� 공원 조성

가. 현황 및 검토사항

1) 각 부문별 현황

가) 인천기점

○ 개요

- 인천기점은 인천광역시 남구 용현동에 위치하며, 경인고속도로의 나들목이자, 경인고속도로의

시점(행정자치부의 도로명주소 체계에서는 이곳이 시점으로, 고속도로 본선 구간의 거리(km)도

이곳을 기점으로 표시)임

- 한국도로공사 수도권본부 인천지사에서 관리하며 1969년 7월 21일 경인고속도로의 나들목

으로 개통하였음

- 또한, 그 형태는 일반적인 사거리 형태의 나들목이며, 사거리로서의 이름은 인하대병원 

사거리로 지칭함

○ 현황분석

- 공원의 시점부가 될 인천기점은 시각적 요소의 부족을 문제점으로 가지고 있음 

- 또한, 공원의 시작부임을 알리는 시설도입의 고려가 필요함에 따라 인천기점을 랜드마크 기능을

하는 시설부지로써 검토가 필요함

인천기점 부근

[그림 3-3] 인천기점 부근 현장 사진
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나) 주안차도육교 부분

○ 개요

- 주안차도육교는 남구 주안2동에 위치하며, 그 규모는 길이 38.7m, 폭 9m로 1996년에 준공

되어 인천광역시 남구청에서 관리되고 있음

○ 현황분석

- 주안차도육교 진입램프는 삭막한 경관의 도로 구조물을 가지고 있어 경관을 해침

- 주안차도육교는 1996년 설치 후 20년이 경과된 차도육교로써 일부 시설물의 노후로 인해서

안정성이 우려됨

- 주안차도육교 상부에서 도화IC방향으로 가는 길목에 위치한 옹벽은 외부로 노출되어 있어 

마감처리가 필요함

주안차도육교 부분

[그림 3-4] 주안차도육교 부근 현장 사진
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다) 도화IC부근

○ 개요

- 도화IC는 인천광역시 남구 도화동에 위치하고 있으며, 경인고속도로의 나들목으로 그 명칭은

나들목의 소재지인 도화동에서 유래

- 한국도로공사 수도권본부 인천지사에서 관리하며 1967년 3월 24일 착공하여 1969년 7월 

21일 경인고속도로의 나들목으로 개통하였음

- 인천방향(하행선)으로 진출이 가능한 방향은 경인로 도화역 방향이고, 서울방향(상행선)으로 

진입이 가능

○ 현황분석

- 도화IC 인근 경인고속도로와 연접한 주택밀집지역은 경인고속도로로 인해 4층 높이의 건물

보다 큰 높이인 10m 이상 크기의 옹벽이 생기게 됨

- 또한, 주안동 부근 경인고속도로 지하도 입구는 좁은 계단으로 구성되어 있어서 노년층과 장애인

등을 위한 배리어프리 시설이 부족

- 따라서, 공원의 접근성을 높이고 단절된 주민간 소통을 활성화시키기 위해 유니버셜한 디자인의

적용 방안을 검토할 필요성을 가짐

도화IC부근

[그림 3-5] 도화IC부근 현장 사진
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라) 석남제 1,2 고가교

○ 개요

- 석남고가교는 인천광역시 서구 가석로 257(舊 석남동 600) 소재하며 인천지하철2호선 

213공구에 해당함

- 석남고가교는 경인고속도로 개통으로 단절된 가좌동과 석남동을 연결하기 위해 지난 1992년

개설한 왕복 4차선도로(연장:280m, 너비:14m)로 고가도로 양쪽 끝지점이 교차로와 맞닿은

형태를 지님

○ 현황분석

- 서구 가좌1동과 석남동을 연결하는 석남 제1,2고가교는 차도교로서 고속도로의 동, 서를 잇는 

교량임

- 레벨상 철거가 어려워 보이는 교량으로서 존치 시 공원에서의 경관성 고려 필요, 이에 따라 

교량 리모델링의 필요성이 검토됨

석남제 1,2 고가교

[그림 3-6] 석남 제1,2고가교부근 현장 사진
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나. 공원배치 검토

1) 기본방향

○ 사람·공원·문화가 어우러지는 소통공간으로 시민에게 환원할 수 있도록 도로상부를 조성 

2) 대안비교

○ 1안의 경우 대규모 공원의 확보가 가능하여 광장조성 등을 통한 축제·행사 등 다양한 공간

으로 활용이 가능하며 상징적 공간 창출에 용이하나 접근은 다소 불리

구   분 1안: 중앙부 공원 배치

개   념 중앙부 공원 / 좌·우측 도로

평면도

비교

사항

친수시설 가능

체육시설 가능

광장 등 집객시설 유리

이 용 율 높음

단차해소 유리

진출입로 해당없음

선정 ◎

[표 3-16] 공원배치 검토 대안1

○ 대안1 단면도는 다음과 같음

인도
(4~5m)

도로(2~3차로)
(7.8~11.0m)

중앙부공원
(20~24m)

도로(2~3차로)
(7.8~11.0m)

인도
(4~5m)

[그림 3-7] 공원배치 대안1 단면도

- 남구(2차로):  공원 24.4m      도로 7.8×2(양방) = 15.6m      인도 5×2(양방) = 10m

- 서구(3차로):  공원 20.0m      도로 11.0×2(양방) = 22.0m     인도 4×2(양방) = 8m
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○ 2안의 경우 공원 접근에는 용이하나 기존 주택의 진입로 개설이 필요하므로 공원이 소규모로

단절되는 문제점이 있으며, 공원단절을 최소화하기 위해서 인접지역의 맹지가 다수 발생하므로

별도 이면도로 개설 및 확보가 필요함(「도시공원 및 녹지 등에 관한 법률」24조에 따라 주택

진입을 위한 공원점용 불가」)

구   분 2안: 중앙부 도로 배치

개   념 중앙부 도로 / 좌·우측 공원

평면도

비

교

사

항

친수시설 불가

체육시설 불가

광장 등 집객시설 불리

이 용 율 낮음

단차해소 불리

진출입로 별도설치

선정 ×

[표 3-17] 공원배치 검토 대안2

○ 대안2의 단면도는 다음과 같음

인도
(4~5m)

도로(2~3차로)
(14.4~21.0m)

공원
(10.5~12.8m)

인도
(4~5m)

공원
(10.5~12.8m)

[그림 3-8] 공원배치 대안2 단면도

- 남구(2차로):  공원 12.8×2(양방) = 25.6m        도로 14.4m        인도 5×2(양방) = 10m

- 서구(3차로):  공원 10.5×2(양방) = 21.0m        도로 21.0m        인도 4×2(양방) = 8m
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○ 3안의 경우 측도를 유지하여 기존 주택의 진입로 확보가 가능하나 공원접근성이 다소 불편

하며 공원너비가 약 10~15m 정도로 단순 완충녹지 및 보행로로 전락할 우려가 있으며 

축제 및 행사 등의 공간 활용도가 떨어짐

구   분 3안: 측도 및 녹지대 조성

개   념 중앙부 도로+측도 및 녹지대

평면도

비교

사항

친수시설 불가

체육시설 불가

광장 등 집객시설 불리

이 용 율 낮음

단차해소 불리

진출입로 해당없음

선정 ×

[표 3-18] 공원배치 검토 대안3

○ 대안3의 단면도는 다음과 같음

인도
(4~5m) 도로2

(8~14.5m)
도로1

(3.75m)

공원
(10~12m)

인도
(4~5m)도로1

(3.75m)

공원
(10~12m)

[그림 3-9] 공원배치 대안3 단면도

- 남구(2차로):  공원 12.2×2(양방) = 24.4m    도로 3.75×2(양방)+8.0 = 15.6m    인도 5×2(양방) = 10m

- 서구(3차로):  공원 10.0×2(양방) = 20.0m    도로 3.75×2(양방)+14.5 = 22.0m   인도 4×2(양방) = 8m
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3) 검토결과

○ 경인고속도로에 의해 분리된 지역주민의 소통·문화·공원의 조성을 위해서

- 친수시설·생활체육시설 설치, 광장·축제 행사 등 다양한 공간 활용 가능

                     [표 3-19] 주요 생활체육시설 규격

농구장 배드민턴장 족구장 광장
각종 운동기구 

설치

28.0m × 15.0m 13.4m × 6.1m 20.0m × 9.4m 규정없음 규정없음

     - 대규모 공원 조성으로 상징적 공간 창출 가능

     - 기존 주택의 진입로 추가 설치 불필요(1,002필지 중 582 필지 맹지화)

     - 선진 사례(빅딕, 경의선숲길) 등 종합검토 결과

     ☞ 대안 1 중앙부에 공원을 설치하는 방안이 타당한 것으로 나타남

○ 공원기능의 유지 및 이용효율 등을 고려하였을 때, 중앙부 공원배치가 적절한 것으로 분석됨 

  ① 공원측면 배치 시 인접필지의 맹지 발생으로 각 맹지발생 필지에 진입로 설치필요. 

따라서, 공원단절되며 단순 보행로로 전락

  ② 지하수 활용으로 친수공간 조성시 연속성 있는 공간 확보 필요

  ③ 양측 단차 발생시 중앙공원에서 해소가능

  ④ 공원폭의 최대확충으로 시민을 위한 다양한 공간 활용 가능

  ⑤ 근린공원이 극히 부족한 지역 특성상 공원 이용율이 높을 것으로 기대됨

  ⑥ 문화공원 지정 : 공원시설 면적 제한 없음 (근린공원의 경우 40% 이하)

4) 중앙부공원설치 국내외 사례

빅딕(미국 보스턴) 경의선 숲길(서울 연남동)

[그림 3-10] 중앙부공원설치 국내외 사례
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다. 공원기본구상

1) 기본방향

[LANDMARK PLAN] [GREEN ROAD] [COMMUNITY PLAZA]

[그림 3-11] 공원기본계획 기본방향

○ 지역의 역사성 및 정체성을 담는 소통의 친환경 공원 구현

○ 지역정체성을 담는 공원: 9개 생활권별로 각 지역성과 특성을 중심으로 지역의 정체성을 모티

브로 한 테마공원 조성

○ 역사흔적을 느끼는 공원: 옹벽 등 철거 구조물을 업그레이드(Upgrade)와 재활용을 뜻하는 

'리사이클(recycle)'을 통해 더 의미있고 멋있게 재활용하여 고속도로로서의 흔적을 담는 공

원 조성

○ 소통이 열린 공원: 경인고속도로로 인해 기존 도심이 연결되지 않고 단절되는 현상을 방지

하고, 사람과 자연 그리고 문화가 소통하는 열린 공원 조성

○ 치유의 숲길 공원: 도로입체화 구상을 통해 도로 상부 공간에 녹지축을 구축을 목표로, 친환경

공원 계획을 통해 녹지가 풍부한 숲길 조성

○ 적극적 시민 참여 공원: 주민협의회를 개최하여 주민들의 다양한 의견을 수렴한 시민참여형

공원으로 지역의 문화가 만나는 시민 공원 조성

2) 구간별 기본구상

○ 문화와 사람이 어우러지는 공간

- 생활권별 지역적 특성을 반영한 공원계획으로 인근 시설(거북시장, 강남시장, 석남 멀티

컴플렉스, 힐링마을 등)과 연계된 공원으로 사람이 모이는 공원으로 조성을 목표로 함

- 녹지 및 공원 계획을 통해 녹지축을 형성하여 소통할 수 있는 공간, 도심의 부족한 녹지를 

상부 공원 계획을 통한 풍부한 녹화 공간을 조성하여 부족한 녹지 서비스율 증대

○ 자연을 통한 상징적인 공간 조성

- 사업의 시점부로부터 주변 문화시설(문화플랫폼, 소금길, 역사문화길, 수봉산 문화의 거리, 

인하대 등)과 연계된 특화 공원을 조성함과 동시에 상징적 의미를 더하여, 고속도로의 역사성을

담는 공원계획을 수립
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3) 구간별 세부구상

가) Landmark Park(인천기점~인하대)

    : 공원 시점부에 시선과 발길을 이끄는 공원

○ 공원 시작부 랜드마크 시설과 광장도입

○ 옹벽 등 철거구조물을 재사용하여 고속도로 역사흔적을 담는 공원조성

○ 조각물 설치로 걷고 싶은 흥미를 유발하는 시점부

[운동공간] [옹벽 재활용 포장] [커뮤니티 데크]

[바닥 분수 및 pond] [아트비스타 조각물 설치] [위치도]

[Landmark Park]

[그림 3-12] 인천기점~인하대 구간별 세부구상
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나) Art&Culture Park(인하대~인주대로)

   : 예술과 문화생활이 이루어지는 공원

○ 인근 대학과의 연계성을 고려한 문화공간 플랫폼 마련

○ Start-up 1번지 구현을 위한 다양한 시설도입

○ 버스킹존, 1인 업무공간, 졸업작품 전시장 등 공원을 즐기는 새로운 공간 형성

[야외전시] [바닥 조명] [야외업무벤치]

[버스킹 존] [창업카페마당-업무파빌리온] [위치도]

[Art&Culture Park]

[그림 3-13] 인하대~인주대로 구간별 세부구상
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다) Families Park(인주대로~주안차도육교)

   : 가족친화, 자연친화를 도모하는 공원

○ 수봉산과 연계한 생활, 생태문화 Loop형성

○ 숲의 자연성을 잇는 친환경성 제고

○ 레인가든, 텃밭체험, 만인의 식탁 등 가족친화형 공간 도입

[탁구대] [만인의 식탁] [Weekend Paddy Farm]

[Family Farm] [창업카페마당-업무파빌리온] [위치도]

[Families Park]

[그림 3-14] 인주대로~주안차도육교 구간별 세부구상
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라) Together Park(주안차도육교~도화IC)

   : 개인간, 단체간, 지역간에 서로서로 함께하는 공원

○ 도화역, 주안역에서 접근이 용이한 활력있는 광장공간 형성

○ 바자회, 운동회 등 지역행사가 이뤄지는 넓은 마당 조성

○ 푸드트럭, 물장구, 도섭지 등 발길을 끄는 시설도입으로 인근문화, 상업시설과의 연계성 강화

[커뮤니티 마당] [그늘 공원] [바자회/커뮤니티 광장]

[Wind field(초지)] [창업카페마당-업무파빌리온] [위치도]

[Together Park]

[그림 3-15] 주안차도육교~도화IC 구간별 세부구상
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마) Creative Park(가좌IC~인천가좌역)

   : 새로운, 변화를 만들어내는 이들을 위한 공간

○ 인근의 산업단지 근로자, 창업자 등을 위한 쾌적한 공원 환경 및 운동 공간 조성

○ 소음, 공해 등을 차폐하는 풍부한 녹음으로 창업카페 분위기의 스페이스 제공

○ 미디어 수반 등 창의적 기술력을 자랑하는 시설도입

○ 다른 구간에 비해 폭이 좁은 곳이 긴 구간으로써 사초과 식물 등을 도입한 가로경관 조성

으로 계절감 제고

[미디어 수반] [카페티리아 파고라]

[사초류] [창업카페마당-업무파빌리온] [위치도]

[Creative Park]

[그림 3-16] 가좌IC~인천가좌역 구간별 세부구상
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바) Color-Full Park(인천가좌역~석남2고가교(서부여성회관역))

   : 계절을 느끼게 해주는 다양한 색감으로 가득한 공원

○ 오픈마켓, 벼룩시장, 바자회 등 지역상권 활성화를 고려한 프로그램 도입

○ 뷰티클러스터와 연계한 여성친화공원 조성

○ 모듈러 건축형 판매시설도입(제안)을 고려한 오픈 스페이스 확보

[바자회 마당] [모듈러 건축] [창포가든]

[족욕 pool] [아트캐노피] [위치도]

[Color-Full Park]

[그림 3-17] 인천가좌역~석남2고가교(서부여성회관역) 구간별 세부구상
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사) Tapestry Park(석남2고가교(서부여성회관역)~율도입구삼거리)

: 여러 가지 실로 그림을 짜 넣은 듯 다양한 문화와 식물이 짜여진 공원

○ 더블역세권으로서 많은 유동인구를 담아내는 커뮤니티 활성화 공간 조성

○ 반려동물 놀이터, 반려식물 재배지 등 날로 많아지는 싱글족도 홀로 즐기는데 부담없는 시설 도입

○ 지역주민의 화합의 장이 되는 커뮤니티마당 설치

[데크쉼터] [반려동물 놀이터] [반려식물 재배]

[커뮤니티 다목적 광장] [도시락원] [위치도]

[Tapestry Park]

[그림 3-18] 석남2고가교(서부여성회관역)~율도입구삼거리 구간별 세부구상
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아) Vernacular Park(율도입구삼거리~서인천IC)

   : 기존의 지역특성과 쓰임새를 이어받은, 지역토착의 테마를 담아내는 공원

○ 인접한 전통시장과 문학테마거리의 특성을 담은 공원 조성

○ 조선시대 ‘가정(佳亭)’이라는 별장에서 유래한 역사성을 담는 시설물 도입

○ 책거리 특화시설 도입으로 시각적 흥미요소

[타자기 쉼터] [나무그늘 도서관] [북테마 파사드]

[전통정자] [야간마켓] [위치도]

[Vernacular Park]

[그림 3-19] 율도입구삼거리~서인천IC 구간별 세부구상
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라. 식재계획 기본방향

○ 경관성: 사계절의 변화감을 즐기는 식재계획으로 경관성 향상

○ 생태성: 수목의 생리적 특성을 고려한 생태적으로 건강한 식재계획

○ 기능성: 주변환경을 고려하여 차음, 차폐 등 기능성을 높이는 식재계획

∙계절감을 주는 화목, 지피류 도입 ∙다층식재로 소음, 대기오염원 차폐

[그림 3-20] 식재계획 기본방향

구간별 명칭 구간별 식재 식물 계획 구상

인천상징zone

Landmark Park

∙상징성부여를 위한 수종 도입

∙진입부에소나무,시목(튤립나무) 등

용현생활권zone

Art&Culture Park

∙밝은 젊음을 느끼는 화목류 도입

∙배롱나무,이팝나무,왕벚나무 등

수봉산연계 zone

Fmilies Park

∙유실수원, 텃밭 등

∙체험형 식물소재 도입

문화, 상업 zone

Together Park

∙도화명 지명의 유래인 복숭아꽃 피는 

길 조성

메이커스 zone

Creative Park

∙시각적 효과가 높은 수종 도입

∙좁은 녹지폭을 고려한 사초, 글래스류

쇼핑&힐링 zone

Color-Full Park

∙다양한 이벤트 시 녹음을 주는 대형

그늘목 식재

∙풍부한 색감의 수목

커뮤니티 zone

Tapestry Park

∙수피의 질감과 색을 즐기는 수종 

도입

∙노각, 모과, 배롱, 양버즘 등

북&마켓 zone

Vernacular Park

∙메이플 향 가득한 테마숲의 거리

∙단풍, 복자기 등

[표 3-20] 생활권별 식재 계획 구상
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3) 문화시설 입지 선정 기준설정

○ 문화기반시설 접근성이 취약한 생활권을 검토한 후 생활권 내 구체적인 입지 별도 선정

○ 문화시설 입지 선정 기준

검토전제 세부검토기준

문화시설 입지기준을 고려하여 권역형과 생활권형으로 

구분하여 선정

   - 권역형: 구별 1개소

   - 생활권형: 행정동별 1개소

공원상부 조성 전제: 4,5 생활권 배제(공원조성 곤란)

지역간 형평성 고려: 구 단위로 검토 및 적정 입지 선정

생활권 주변으로 도보로 접근이 가능한 문화기반시설 

입지 현황 검토

   - 생활권 경계를 기준으로 반경 500m 범위내 문화

기반시설 입지현황 분석

   - 생활권별 인구 당 문화기반시설 연면적을 산정

하여 접근성이 취약한 생활권 산정

[표 3-21] 문화시설 입지 선정 기준설정

4) 문화시설 현황

○ 구별 현황

주: 작은 도서관 등 소규모 시설 제외, 인천시 문화예술과 내부자료(2017)

[그림 3-21] 문화기반시설 구별 현황

구분
문화기반시설

인구(인)
계 문예회관 공공도서관 미술관 기타

계 71 11 54 4 9 2,983,484

중구 8 3 4 1 1 118,781

동구 2 - 2 - 1 73,531

남구 14 2 10 1 3 412,207

연수구 6 - 6 - 1 325,755

남동구 8 2 6 - - 543,899

부평구 9 1 8 - - 565,972

계양구 6 1 5 - - 337,448

서구 8 1 7 - - 516,335

강화 6 1 2 2 3 68,413

웅진 4 - 4 - - 21,143

[표 3-22] 인천시 문화기반시설 현황
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- 2017년 인천광역시 문화기반시설은 총 71개로, 남구는 인천시 전체 문화기반시설 중 14개를

차지하며 가장 많은 문화기반시설을 보유하고 있으며, 서구의 경우 8개의 문화기반시설을 

보유함

- 인구 대비 문화기반시설은 인천시 전체 평균 0.24개소/만인으로 나타남

- 남구는 0.34개소/만인, 서구는 0.15개소/만인으로 서구의 문화기반시설이 부족한 것으로 분석

○ 경인고속도로 주변지역 현황(생활권 기준)

주: 작은 도서관 등 소규모 시설 제외, 인천시 문화예술과 내부자료(2017).

[그림 3-22] 생활권내 문화기반시설 현황

- 남구의 생활권내 문화기반시설은 구 전체 대비 다소 부족한 것으로 나타나며, 서구는 도서관

2개소 입지로 구 전체 대비 2배 수준으로 높게 나타남(석남도서관, 서구도서관)

구분 문화기반시설(개소) 인구(인) 인구대비(개소/만인)

남구
구전체 14 412,207 0.34

주변지역 3 93,928 0.32

서구
구전체 8 516,335 0.15

주변지역 2 68,658 0.29

[표 3-23] 경인고속도로 주변지역 문화시반시설 현황
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5) 문화시설 접근성 취약지역 검토

가) 남구권역

○ 인천기점, 용현, 수봉, 도화·주안생활권을 대상으로 인구당 차지하는 문화시설 연면적을 산정

하여 본 결과 인천기점생활권(0.01), 용현생활권(0.28), 수봉생활권(0.55)순으로 문화시설 접근성이 취

약한 지역으로 검토

[그림 3-23] 남구권역 문화시설 접근성 취약지역 검토 

나) 서구권역

○ 인천교, 가좌, 원적, 석남, 가정생활권을 대상으로 인구당 차지하는 문화시설 연면적을 산정

하여 본 결과 원적생활권(0.16), 가좌생활권(0.36), 석남생활권(0.89), 가정생활권(1.03)순으로 

문화시설 접근성이 취약한 지역으로 검토

[그림 3-24] 서구권역 문화시설 접근성 취약지역 검토 
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6) 문화시설 입지 선정

가) 남구권역

○ 문화시설 현황분석에 따라 접근성이 가장 취약한 지역인 인천기점, 용현생활권 인근에 권역형

문화시설 입지가 가장 적합하며, 생활권형 문화시설의 경우 수봉, 도화·주안생활권 주민의 접근

성을 제고하며 기존에 위치한 주변문화시설과의 연계를 고려하여 수봉생활권내 입지할 수 있도록 

배치하였음

[그림 3-25] 남구권역 문화시설 입지선정 

나) 서구권역

○ 문화시설 현황분석에 따라 접근성이 취약한 지역으로 분석되는 원적생활권내 권역형 문화

시설을 배치하는 것이 적절할 것으로 판단되며, 생활권형 문화시설의 경우 문화시설 취약

지역으로 분석되며 주변지역의 학교 및 공공시설 등이 다수 위치하는 가좌생활권내 입지할 

수 있도록 배치하였음

[그림 3-26] 서구권역 문화시설 입지선정 
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   [그림 3-27] 문화시설설치 대상지 위치도
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나. 문화시설 공간구상

1) 공간구성(안)

가) 유형별 시설 기준 및 건축규모 설정

○ 유형별 시설 정의

- 생활권형: 문화시설의 기준이 되는 시설로 기능 수행을 위한 최소 시설 

- 권 역 형: 생활권형 문화시설에 전문적 공간인 다목적홀과 공연장을 추가로 갖춘 형태

○ 유형별 시설 기준

구분 생활권형 권역형

기능 � 지역주민의 생활문화 활동(동호회 등)을 위한 공간 지원
� 생활권 시설에서 지원하기 어려운 창작 

및 발표 등의 공간 지원

위치 � 지역 주민의 생활권 단위인 읍⋅면⋅동 단위로 조성 � 광역⋅시 ⋅군구 단위로 조성

규모 � 약 200m²내외 � 약 1,000m²이상

의무공간

� 주민 공동체공간(50m²이상)

� 주민 자율공간(50m²이상, 방음실 최소 1개이상)

� 공동체 사물함(25m²이상)

� 화장실, 사무실, 창고

� 생활권 시설 외 아래시설 추가

     - 다목적홀(150m²이상)

     - 공연장(300m²이상)

권장공간

� 유아놀이방 / 공동체 부엌

� 스튜디오(녹음실, 영상편집실)

� 야외공연장 및 활동 공간 / 레지던시 공간

   [표 3-24] 문화시설 유형별 시설 기준

○ 건축규모 설정

나) 세부공간 구성

○ 의무공간: 주민공동체공간 및 주민자율공간으로 반드시 갖추어야 하는 시설로 동호회 학습

공간, 활동공간, 다목적홀 등에 해당함 

생활권역(2개소) 권역형(2개소)

� 건축면적: 300m²(20m x 15m)

� 층수: 2층

� 건축연면적: 600m²

� 건축면적: 1,500m²(20m x 75m)

� 층수: 2층

� 건축연면적: 3,000m²

[표 3-25] 문화시설 유형별 건축규모 설정

   [그림 3-28] 문화시설 의무공간(1)
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○ 권장공간: 주민공동체를 위한 공간으로 선택적으로 갖추어야 하는 시설인 유아놀이방, 공동체

부엌, 공방 등 지역주민의 특성 및 지역자원 등에 따라 조성가능한 공간에 해당함

   [그림 3-29] 문화시설 의무공간(2)

   [그림 3-30] 문화시설 권장공간
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○ 공간 구성 예시(권역형 기준)

구분 면적(m²) 비율(%)

의

무

공

간

주민공동체공간
안내공간 + 휴식 

및 상호교류공간 + 정보제공공간
200 6.7

주민자율공간

동아리 학습공간 150 5.0

동아리 활동공간

(무용, 연극, 생활체육)
150 5.0

동아리 활동공간

(음악활동)
150 5.0

공동체 사물함 50 1.7

다목적 홀 500 16.7

공연장 600 20.0

권

장

공

간

주민자율공간

유아놀이방 50 1.7

공동체 부엌 100 3.3

공동체 공방 100 3.3

스튜디오 100 3.3

공용공간(복도, 코어, 화장실, 창고 등) 850 28.3

총 건축연면적 3,000 100.0

[표 3-26] 권역형 문화시설 공간 구성 예시 

[그림 3-31] 문화시설 공간 구성 층별 예시
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나) 주차장 위치 선정 기준

○ 주차장 위치 선정의 기준이 되는 요소는 주차수요가 많은 지역(주차수요적 관점), 교차로, 

회전지점 등 구조적으로 불합리한 지점(구조적 관점) 등이 판단요소가 됨

○ 주차수요적 관점에서 주차공급이 필요한 지역은 다세대주택 밀집지역 등 주차시설이 부족한

지역이 될 수 있으며, 고층아파트 및 대규모 상업시설 등 단일주체 대규모 주차유발시설은 

부설주차장 활성화를 도모하기 위해 주차공급을 배제함

- 주차공급이 필요한 주택지역 : 단독주택지역, 다세대・다가구밀집지역, 저층아파트지역 등

- 주차공급이 필요한 상가지역 : 근린생활 밀집지역

- 주차공급 배제지역 : 고층아파트 주변, 대규모 상업시설 주변

○ 구조적 관점에서 주차장 설치구간은 진출입구의 원활한 교통소통을 위해 교통흐름이 단순한

구간에 설치함

- 주차장 진출입구 설치 배제 구간 : 주간선도로의 교차로 인접 구간, 차량 회전구간(U턴),  

주간선도로(별도의 진출입로 또는 완화차로 설치시 가능)

○ 경제적 관점에서 주차장 설치 위치 선정시 주민의 주차시설 이용의 편의성, 효율성, 비용의 

경제성 등을 고려하여 설치함

- 도로에 인접한 나대지 등 활용가능한 대상지를 우선적으로 고려 및 중앙공원 내 주차장 

설치가 곤란한 경우(과도한 공사비 발생 등) 주변지역 위치 설정

- 문화시설, 공원 등의 시설이용이 편리한 지역에 주차장 위치 선정

3) 주차장 형태 검토

○ 경인고속도로 일반화 사업은 도로 내 중앙부공원 형식으로 공원 부지 내 지평식 주차장 건설이

용이하고, 중앙부공원에 건설되는 문화시설 부설주차장을 확대하여 주차장을 공급할 수 있으며, 중

앙부공원 하부공간을 활용하여 대규모 주차장 공급도 가능함

○ 중앙부공원 내 녹지공간 훼손, 구조적 한계 등으로 주차장 건설이 여의치 않을 경우 생활권역

내 가용한 토지(나대지, 국공유지, 공원 등)를 활용하여 주차장을 건설하는 방안도 가능

가) 지상 노외주차장(지평식)

○ 도로의 노면 및 교통광장 외의 장소에 설치된 주차장으로서 일반의 이용에 제공되는 시설

○ 지평식 형태의 노외주차장은 건축물 공사비용이 발생되지 않아 사업비가 상대적으로 저렴

하고 이용자의 주차장 이용이 간단‧편리하나, 지평식(단층) 형태로 주차면수 설치가 제한적

이어서 면적대비 주차장 효율성이 떨어지고, 부지매입방식으로 부지확보시 사업비가 증가

하는 단점이 있음

[그림 3-32] 지상 노외주차장(지평식)
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나) 부설주차장 확대

○ 주차수요를 유발하는 시설에 부대하여 설치된 주차장으로서 해당 건축물‧시설의 이용자 또는

일반의 이용에 제공되는 주차 시설

○ 대형 시설의 부설주차장은 주차용량이 대규모로 형성되어있고 소규모 시설의 부설주차장은

주차장 구조 및 면적에 따라 입체적으로 구조를 변경하여 주차용량을 대폭 증대시킬 수 있

으나, 부설주차장 특성상 시설물 이용자에 한해 주차장 이용이 제한되어 주차장 이용효율이

저하되는 단점이 있음

[그림 3-33] 부설주차장

다) 중앙부공원(도로) 하부 주차장

○ 중앙부공원(도로)의 하부에 설치되어 일반의 이용에 제공되는 주차 시설

○ 중앙부공원(도로)에 건설하여 토지매입비용이 발생하지 않는 큰 장점이 있으며 대용량 주차시설

공급으로 다세대 밀집지역 등 주거 밀집지역에 현실적인 주차대안이 될 수 있음

○ 단점으로는 지하입체건축방식으로 공사비가 과다하게 소요되며, 기 운영 중인 도로 하부에 

주차장 설치 시 공사 중 발생하는 교통문제를 해결할 교통처리대책이 필요함

○ 또한, 지하구조물(지장물)에 의해 설치가 불가능 할 수 있으며, 지하에 설치되는 주차장 특성상 

범죄의 발생 우려가 있어 범죄를 예방할 수 있는 보조 시설 설치가 필요함

[그림 3-34] 도로 하부 주차장

라) 학교운동장 하부 주차장

○ 초‧중‧고 학교 운동장 부지 지하에 설치되어 일반의 이용에 제공되는 주차 시설

○ 주택가 및 도로변에 위치한 특성상 주차 이용자 인근에 위치하여 접근성이 뛰어나고 넓은 

설치면적으로 대규모 주차공급이 가능함

○ 단점으로는 학교 내 차량 유발시설 설치로 학생(어린이) 안전문제에 위협이 되어 지속적인 민원의 

소재가 될 수 있고, 지하 입체건축방식으로 공사비가 과다하게 소요됨
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○ 또한, 지하에 설치되는 주차장 특성 상 범죄의 발생 우려가 있어 범죄를 예방할 수 있는 

보조 시설 설치가 필요함

[그림 3-35] 학교운동장 하부 주차장

마) 주변지역 공원 하부 주차장

○ 공원 부지 하부에 설치되어 일반의 이용에 제공되는 주차 시설

○ 주택가 및 상업시설 주변에 위치한 특성상 주차 이용자 인근에 위치하여 접근성이 뛰어나고,

기존 공원 부지 하부에 설치되어 토지매입비용이 발생하지 않음

○ 단점으로는 차량 유발시설 설치로 공원 기능이 위축될 수 있으며, 지하 입체건축방식으로 

공사비가 과다하게 소요되는 것에 비해 소규모로 건설되는 경우가 대부분이어서 비용 대비 

효율성이 떨어짐

○ 또한, 지하에 설치되는 주차장 특성상 범죄의 발생 우려가 있어 범죄를 예방할 수 있는 보조

시설 설치가 필요함

[그림 3-36] 공원 하부 주차장

바) 주택지 내 노외주차장(부지매입 방식)

○ 주택지 내 부지를 매입 후 주차장을 설치하여 일반의 이용에 제공되는 주차 시설

○ 주택지 내 주차장을 설치하는 방법으로 이용자 접근성 측면에서 탁월하고, 부지면적에 따라

건축물 형태의 주차장을 설치하여 대규모 주차공급이 가능함

○ 단점으로는 부지매입시 비용이 과다하게 소요되어 사업비가 큰 폭으로 증가하고, 건축물 

형태 주차장 설치시 차량에서 발생하는 소음‧진동 등으로 환경적 악영향이 발생할 수 있음
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[그림 3-37] 주택지 내 노외 주차장

4) 주차장 형태 검토 종합

가) 주차장 형태 검토 종합

○ 공급되는 주차장은 생활권별 1개소씩 설치를 기본으로 하고, 기본적인 위치는 주차장 

이용자의 접근성 및 생활권 내 위치적 형평성을 고려하여 일반화도로 또는 일반화도로변을

기준으로 검토하였음

○ 적정 규모의 주차장 설치 및 토지 이용이 용이한 일반화도로변 나지 활용을 우선적으로 검토

하고, 일반화도로변 나지 활용이 불가능한 생활권은 대규모주차시설 공급이 가능한 일반화도로 내

중앙부공원 하부에 주차장을 건설하는 방안이 타당할 것으로 판단됨

구분 장점 단점
검토

결과

지상 노외주차장

(지평식)

- 상대적으로 저렴한 사업비

- 이용자 주차 이용 간단‧편리

- 지평식(단층) 형태로 면적대비 주차 

효율성 저하

- 부지매입시 사업비 증가 

○

부설주차장

확대
- 입체구조물 설치로 주차용량 증대 가능

- 부설주차장 특성상 주차이용 제한으로 

이용효율 저하
○

중앙부공원(도로) 

하부 주차장

- 도로(공로) 하부 건설로 토지매입비용 

없음

- 대용량 주차시설 건설 가능

- 다세대 밀집지역 등 주차밀집 지역의 

현실적인 주차 대안

- 지하입체건축으로 공사비 과다 소요

- 운영 중 도로공사시 교통처리대책 필요

- 도로 지하구조에 따라 설치 어려움

- 주차장 내 범죄 발생 우려

○

학교운동장 하부

주차장

- 학교 위치 특성으로 주차장 접근성 탁월

- 대용량 주차시설 건설 가능

- 차량유발시설 설치로 학생(어린이) 

안전문제 발생 우려 및 민원 발생

- 지하입체건축으로 공사비 과다 소요

- 주차장 내 범죄 발생 우려

주변지역 공원 하부

주차장

- 공원 위치 특성으로 주차장 접근성 탁월

- 공원 하부 건설로 토지매입비용 없음

- 차량유발시설 설치로 공원 기능 위축

- 지하입체건축으로 공사비 과다 소요

- 소규모 건설시 비용 대비 효율성 저하

- 주차장 내 범죄 발생 우려

주택지 내 

노외주차장

(부지매입)

- 주택지 내 위치하여 주차장 접근성 탁월

- 부지면적에 따라 입체건축물주차장 

건설로 대용량 주차시설 공급 가능

- 부지매입시 매입비용 과다 소요

- 건축물 주차장 이용에 따른 소음‧진동 

등으로 환경적 악영향 발생

○

   [표 3-29] 주차장 형태 검토 종합



124

나) 중앙부공원(도로) 하부 주차장 유사 사례

○ 양천구 가로공원로 지하에 위치한 ‘가로공원 공영주차장’으로 지하2층 구조물로 주차장이 운영

되고 있으며, 상부에는 공원이 형성되어 주민 쉼터 역할을 하고 있음

구분 내용

개요

주차장명 가로공원 공영주차장

위치 양천구 가로공원로 지하133(신월동, 가로공원로 하부)

공사기간 2010.01.15.~2012.04.28.(약 28개월)

사업비 총 204.9억원(시비 64.5%, 구비 35.5%), 주차 1면당 사업비(54.5백만원/면)

주차용량 총 376면(지하1층 150면, 지하2층 226면)

운영시간 연중무휴 24시간 운영

운영방식 1~3개월 단위 주차장 이용회원 모집, 양천구 주민 대상

이용요금 3급지(전일 70,000원, 주간 50,000원, 야간 30,000원, 10분 300원)

운영주체 양천구 시설관리공단(총 6명 상주)

주요

시설

지하2층 펌프실, 밸브실, 창고, 계단실 5,989.7㎡

11,965.2㎡지하1층 관리실, 전기실, 기계실, 미화원실, 화장실, 밸브실, 계단실 5,959.3㎡

지상1층
계단실 16.2㎡

상부 녹지 및 휴게공간 : 분수대, 하늘정원, 잔디마당, 그늘쉼터, 음수대, 산책로

   [표 3-30] 주차장 사례 – 양천구 가로공원 공영주차장

[그림 3-38] 양천구 가로공원 공영주차장
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나. 생활권별 주차장 검토

○ 앞에서 언급된 바와 같이 중앙부공원(도로) 하부 및 공공용지(시・구・국유지), 나대지(공지),

학교운동장 하부, 공원 하부, 부지매입 등 여러 가지 방안을 검토하여 각 생활권에 적합한 

주차장 검토하였음

○ 각 생활권별 검토된 대안 중 생활권역 중앙부에 위치하고 부지활용(또는 매입)이 용이한  

중앙부공원(도로) 하부 주차장을 우선순위로 검토하였고, 중앙부공원(도로) 하부 주차장 설치가 

불가한 경우 검토된 대안 중 다른 대안을 제시하였음

1) 인천기점생활권

○ 인천기점생활권은 중앙부공원(도로) 하부 주차장, 학교운동장 하부 주차장, 공원 하부 주차장을

검토하였고, 계획된 주차공급면수는 총 117면임

구분 토지 이용 면적 소유구분 주차장 검토 형식

중앙부공원(도로) 하부 대안 1 중앙부공원(도로) 2,240㎡ 시유지 지하 주차장

학교운동장 하부 대안 2 학교 4,230㎡ 시유지 〃

공원 하부
대안 3 공원 600㎡ 구유지 〃

대안 4 공원 580㎡ 구유지 〃

[표 3-31] 인천기점생활권 주차장 검토

  

○ 대안별 검토결과, 대안 1안인 중앙부공원(도로) 하부 주차장 설치를 제시하였음

구분 장점 단점 계획 주차면수 제시안

대안1
- 생활권역 중앙부 위치

- 부지활용 용이, 부지매입비용 없음
- 지하 입체건설로 공사비 과다 소요 117면 ◎

대안2 - 부지매입비용 없음
- 지하 입체건설로 공사비 과다 소요

- 학생(어린이) 교통안전 위협
193면

대안3 - 부지매입비용 없음
- 지하 입체건설로 공사비 과다 소요

- 공원 기능 위축 우려
17면

대안4 - 부지매입비용 없음
- 지하 입체건설로 공사비 과다 소요

- 공원 기능 위축 우려
17면

[표 3-32] 인천기점생활권 주차장 검토 결과
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2) 용현생활권

○ 용현생활권은 중앙부공원(도로) 하부 주차장, 공공용지 활용 지평식 노외주차장,  학교운동장

하부 주차장, 공원 하부 주차장을 검토하였고, 계획된 주차공급면수는 총 377면임

○ 해당 생활권역은 권역형 문화시설을 포함하는 권역으로 문화시설에 설치되는 부설주차면수

(70면)를 공급주차면수에 제외하였음

구분 토지 이용 면적 소유구분 주차장 검토 형식

중앙부공원(도로) 하부 대안 1 중앙부공원(도로) 6,180㎡ 시유지 지하 주차장

공공용지 대안 2 민간업체 300㎡ 국유지 지평식 노외주차장

학교운동장 하부
대안 3 학교 5,110㎡ 시유지 등 지하 주차장

대안 4 학교 4,800㎡ 시유지 〃

공원 하부
대안 5 공원 1,500㎡ 구유지 〃

대안 6 공원 1,890㎡ 구유지 〃

[표 3-33] 용현생활권 주차장 검토

  

○ 대안별 검토결과, 대안 1안인 중앙부공원(도로) 하부 주차장 설치를 제시하였음

구분 장점 단점 계획 주차면수 제시안

대안1
- 생활권역 중앙부 위치

- 부지활용 용이, 부지매입비용 없음
- 지하 입체건설로 공사비 과다 소요 307면 ◎

대안2 - 공공용지 활용(부지매입 원활)
- 부지협소하여 주차공급량 미미

- 현 점유자(민간업체) 퇴거 필요
10면

대안3 - 부지매입비용 없음
- 지하 입체건설로 공사비 과다 소요

- 학생(어린이) 교통안전 위협
227면

대안4 - 부지매입비용 없음
- 지하 입체건설로 공사비 과다 소요

- 학생(어린이) 교통안전 위협
203면

대안5 - 부지매입비용 없음
- 지하 입체건설로 공사비 과다 소요

- 공원 기능 위축 우려
56면

대안6 - 부지매입비용 없음
- 지하 입체건설로 공사비 과다 소요

- 공원 기능 위축 우려
77면

[표 3-34] 용현생활권 주차장 검토 결과
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3) 수봉생활권

○ 수봉생활권은 중앙부공원(도로) 하부 주차장, 공공용지 활용 지평식 노외주차장, 공원 하부 

주차장을 검토하였고, 계획된 주차공급면수는 총 365면임

○ 해당 생활권역은 생활권형 문화시설을 포함하는 권역으로 문화시설에 설치되는 부설주차장

(20면)을 공급주차면수에 제외하였음

구분 토지 이용 면적 소유구분 주차장 검토 형식

중앙부공원(도로) 하부 대안 1 중앙부공원(도로) 6,920㎡ 시유지 지하 주차장

공공용지 대안 2 (구)주민센터 580㎡ 구유지 지평식 노외주차장

공원 하부
대안 3 공원 1,060㎡ 구유지 지하 주차장

대안 4 덮개공원 3,200㎡ 시유지 〃

[표 3-35] 수봉생활권 주차장 검토

○ 대안별 검토결과, 대안 1안인 중앙부공원(도로) 하부 주차장 설치를 제시하였음

구분 장점 단점 계획 주차면수 제시안

대안1
- 생활권역 중앙부 위치

- 부지활용 용이, 부지매입비용 없음
- 지하 입체건설로 공사비 과다 소요 345면 ◎

대안2 - 부지매입비용 없음 - 부지협소하여 주차공급량 미미 13면

대안3 - 부지매입비용 없음
- 지하 입체건설로 공사비 과다 소요

- 공원 기능 위축 우려
30면

대안4 - 부지매입비용 없음 - 향후 계획에 따라 매몰처리 가능 165면

[표 3-36] 수봉생활권 주차장 검토 결과
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4) 도화・주안생활권

○ 도화・주안생활권은 중앙부공원(도로) 하부 주차장, 공공용지 활용 지평식 노외주차장, 학교운동장 

하부 주차장, 공원 하부 주차장을 검토하였고, 계획된 주차공급면수는 총 213면임

○ 해당 생활권역은 문학~검단 지하도로 계획 및 지상으로 운행되고 있는 경인철도와 그와 

연관된 구조물로 인해 주차장 설치 공간이 한정적임

○ 경인철도와 연관된 구조물 유지기간에는 측도구간 노상주차면을 유지하고, 구조물 철거 이후

주차장 설치가 가능함

구분 토지 이용 면적 소유구분 주차장 검토 형식

중앙부공원(도로) 하부
대안 1 중앙부공원(도로) 4,160㎡ 시유지 지하 주차장

대안 2 중앙부공원(도로) 4,300㎡ 시유지 〃

공공용지 대안 3 민간업체 620㎡ 국유지 지평식 노외주차장

학교운동장 하부
대안 4 학교 2,110㎡ 시유지 지하 주차장

대안 5 학교 3,130㎡ 시유지 〃

공원 하부 대안 6 공원 3,380㎡ 구유지 〃

[표 3-37] 도화・주안생활권 주차장 검토

○ 대안별 검토결과, 대안 1안인 중앙부공원(도로) 하부 주차장 설치를 제시하였음

구분 장점 단점 계획 주차면수 제시안

대안1 - 부지활용 용이, 부지매입비용 없음
- 지하 입체건설로 공사비 과다 소요

- 진출입구 타 생활권에 위치
213면 ◎

대안2
- 생활권역 중앙부에 위치

- 부지활용 용이, 부지매입비용 없음

- 지하 입체건설로 공사비 과다 소요

- 경인철도 지하화 계획에 따라 매몰처리 가능
213면

대안3 - 공공용지 활용(부지매입 원활)
- 부지협소하여 주차공급량 미미

- 현 점유자(민간업체) 퇴거 필요
13면

대안4 - 부지매입비용 없음
- 지하 입체건설로 공사비 과다 소요

- 학생(어린이) 교통안전 위협
95면

대안5 - 부지매입비용 없음
- 지하 입체건설로 공사비 과다 소요

- 학생(어린이) 교통안전 위협
143면

대안6 - 부지매입비용 없음
- 지하 입체건설로 공사비 과다 소요

- 공원 기능 위축 우려
174면

[표 3-38] 도화・주안생활권 주차장 검토 결과
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5) 인천교생활권

○ 인천교생활권은 도로(일반화도로) 하부 주차장, 공원 하부 주차장을 검토하였고, 계획된 

주차공급면수는 269면 임

○ 해당 생활권역은 문학~검단 지하도로 계획으로 상부에 중앙부공원이 미설치되나 10차로 

도로하부공간을 활용할 수 있음

구분 토지 이용 면적 소유구분 주차장 검토 형식

도로 하부 대안 1 도로(일반화도로) 5,460㎡ 시유지 지하 주차장

공원 하부
대안 2 공원 5,260㎡ 시유지 〃

대안 3 공원 1,320㎡ 구유지 〃

[표 3-39] 인천교생활권 주차장 검토

○ 대안별 검토결과, 대안 1안인 도로(일반화도로) 하부 주차장 설치를 제시하였음

구분 장점 단점 계획 주차면수 제시안

대안1
- 생활권역 중앙부 위치

- 부지활용 용이, 부지매입비용 없음
- 지하 입체건설로 공사비 과다 소요 269면 ◎

대안2 - 부지매입비용 없음

- 지하 입체건설로 공사비 과다 소요

- 인천교 공원 입체화 사업에 따라 매몰처리

가능

269면

대안3 - 부지매입비용 없음

- 지하 입체건설로 공사비 과다 소요

- 공원 기능 위축 우려

- 생활권경계 위치

47면

[표 3-40] 인천교생활권 주차장 검토 결과
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6) 가좌생활권

○ 가좌생활권은 문화시설 부설주차장 확대, 공원 하부 주차장, 지평식 노외주차장을 검토하였고,

계획된 주차공급면수는 88면 임

○ 해당 생활권역은 생활권형 문화시설을 포함하는 권역으로 문화시설에 설치되는 부설주차장

(20면)을 공급주차면수에 제외하였음

구분 토지 이용 면적 소유구분 주차장 검토 형식

노외주차장 대안 1 나대지 3,000㎡ 사유지 지평식 노외주차장

공원 하부 대안 2 공원 4,490㎡ 구유지 지하 주차장

[표 3-41] 가좌생활권 주차장 검토 내용 종합

○ 대안별 검토결과, 대안 1안인 지평식 노외주차장 설치를 제시하였음

구분 장점 단점 계획 주차면수 제시안

대안1

- 부지가 넓고 정형화된 형태로 부지활용도

높음

- 문화시설과 주차장 병행설치 가능

- 토지 매입비용 발생

94면

(부설주차면 

20면 포함)

◎

대안2 - 부지매입비용 없음
- 지하 입체건설로 공사비 과다 소요

- 공원 기능 위축 우려
194면

[표 3-42] 가좌생활권 주차장 검토 결과
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7) 원적생활권

○ 원적생활권은 중앙부공원(도로) 하부 주차장, 문화시설 부설주차장 확대, 학교운동장 하부 

주차장, 공원 하부 주차장, 사유지 매입을 통한 지평식 노외주차장을 검토하였고, 계획된 주차

공급면수는 112면 임

○ 해당 생활권역은 권역형 문화시설을 포함하는 권역으로 문화시설에 설치되는 부설주차장

(70면)을 공급주차면수에 제외하였음

구분 토지 이용 면적 소유구분 주차장 검토 형식

중앙부공원(도로) 하부 대안 1 중앙부공원(도로) 870㎡ 시유지 지하 주차장

부설주차장 확대 대안 2 문화시설 2,090㎡ 시유지 부설주차장 확대

학교운동장 하부
대안 3 학교 3,580㎡ 시유지 지하 주차장

대안 4 학교 4,220㎡ 시유지 〃

공원 하부
대안 5 공원 4,880㎡ 구유지 〃

대안 6 공원 1,600㎡ 구유지 〃

노외주차장 대안 7 나대지 1,830㎡ 사유지 지평식 노외주차장

[표 3-43] 원적생활권 주차장 검토 내용 종합

○ 대안별 검토결과, 대안 1안인 도로(중앙부공원)하부 주차장 설치를 제시하였음

구분 장점 단점 계획 주차면수 제시안

대안1
생활권역 중앙부 위치

부지활용 용이, 부지매입비용 없음
지하 입체건설로 공사비 과다 소요 42면 ◎

대안2
생활권역 중앙부 위치

부지활용 용이, 부지매입비용 없음
부설주차장 특성 상 주차장 이용 제약 발생
일반인 이용을 위한 주차계획 필요

112면

(부설주차면 

70면 포함)

대안3 부지매입비용 없음
지하 입체건설로 공사비 과다 소요
학생(어린이) 교통안전 위협

158면

대안4 부지매입비용 없음
지하 입체건설로 공사비 과다 소요
학생(어린이) 교통안전 위협

195면

대안5 부지매입비용 없음
지하 입체건설로 공사비 과다 소요
공원 기능 위축 우려

178면

대안6 부지매입비용 없음
지하 입체건설로 공사비 과다 소요
공원 기능 위축 우려

67면

대안7 정형화된 부지 형태로 부지활용도 높음
부지 매입에 따른 소유주 협상 및 매입비
용 발생

42면

[표 3-44] 원적생활권 주차장 검토 결과
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8) 석남생활권

○ 석남생활권은 공공용지 지평식 노외주차장, 공원 하부 주차장을 검토하였고, 계획된 주차공급

면수는 49면 임

구분 토지 이용 면적 소유구분 주차장 검토 형식

노외주차장 대안 1
수목지

상가(복수)
2,490㎡

국유지

사유지
지평식 노외주차장

공원 하부 대안 2 공원 8,510㎡ 구유지 지하 주차장

[표 3-45] 석남생활권 주차장 검토 내용 종합

○ 대안별 검토결과, 대안 1안인 공공용지 및 사유지 매입 후 지평식 노외주차장 설치를 제시

하였고, 계획된 주차공급면수는 49면 임

구분 장점 단점 계획 주차면수 제시안

대안1

- 부지가 넓고 정형화된 형태로 부지활용도 

높음

- 계획주차면 확보 후 여유부지 활용으로 

복지시설 제공

- 일부 사유지는 매입에 따른 소유주 협상 

및 매입비용 발생

- 일부 사유지 현 점유자(상가) 퇴거 필요

51면 ◎

대안2 - 부지매입비용 없음
- 지하 입체건설로 공사비 과다 소요

- 공원 기능 위축 우려
399면

[표 3-46] 석남생활권 주차장 검토 결과
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9) 가정생활권

○ 가정생활권은 계획용지 반영한 지평식 노외주차장, 공공용지 지평식 노외주차장, 사유지 매입을

통한 지평식 노외주차장을 검토하였고 계획된 주차공급면수는 10면 임

구분 토지 이용 면적 소유구분 주차장 검토 형식

계획용지 대안 1 주차장(계획) 2,260㎡ - 지평식 노외주차장

공공용지 대안 2 주택(단층) 330㎡ 국유지 〃

사유지 매입 대안 3 주택(복층), 상가 1,030㎡ 사유지 〃

사유지 매입 대안 4 상가(복수) 1,230㎡ 사유지 〃

[표 3-47] 가정생활권 주차장 검토 내용 종합

○ 대안별 검토결과, 대안 1안인 루원시티 도시개발사업 토지이용계획을 반영하여 지평식 노외

주차장 설치를 제시하였음

구분 장점 단점 계획 주차면수 제시안

대안1
생활권에 인접하고 있는 루원시티 도시

개발사업 토지이용계획 활용(주차장)
- 67면 ◎

대안2 공공용지 활용(부지매입 원활)
부지협소하여 주차공급량 미미

현 점유자(주택) 퇴거 필요
12면

대안3 -
사유지 매입에 따른 매입비용 발생

현 점유자(주택) 퇴거 필요
25면

대안4 -
사유지 매입에 따른 매입비용 발생

현 점유자(주택) 퇴거 필요
23면

[표 3-48] 가정생활권 주차장 검토 결과
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� 도로 입체적 활용

가. 도로부지 활용을 통한 기대효과

○ 시가화된 용지의 약 20%를 차지하는 도로부지를 활용하는 것은 국토와 도시 경쟁력 확보로

이어질 수 있기 때문에 도로부지를 활용한 다양하고 창의적인 정책 시도가 필요

○ 도로부지를 창의적인 아이디어와 방법을 통하여 입체공간으로 활용하게 된다면, 이는 국토 

및 도시공간의 효율성과 지속가능한 발전에 기여할 것이며, 도시계획과 건축물과의 조화를 통해 

국토 및 도시의 지속성을 보장하게 될 것으로 판단

○ 도로의 공공성 전제하의 민간 활용 극대화는 도시의 재생과 도로의 새로운 대안으로 제시

될 수 있을 것으로 기대

나. 입체도로계획

1) 개요

○ 국토교통부는 2월 16일 ‘도로공간의 입체적 활용을 통한 미래형 도시 건설 활성화’ 대책과 함께

도로의 상하부 개발에 대한 규제를 개혁하여 도시 및 건축분야의 창의성 증진과 도시경쟁력 

향상을 유도한다고 발표

- 관련 산업의 창조적 디자인 산업 육성으로 새로운 부가가치 창출 기대

- 정부는 도로 상하부 개발 시 발생되는 개발이익을 환수하여 4차 산업혁명 대비와 미래 

통일 대비를 위한 재원확충으로 활용할 계획

○ 그동안 도로는 공공재의 특성을 감안하여 공공개발만이 허용되었으나 이번 조치로 민간의 

개발참여가 가능

- 도로부지는 국공유지로서 도시계획시설만이 허용되었으나 앞으로는 민간이 도로 공간에서 

시설을 조성 및 소유하는 것이 허용됨

- 다만 개발의 형평성을 위해 ‘도로공간활용 개발이익 환수금’을 신설

[그림 3-39] 민간참여가 가능한 입체도로의 개념

자료) “도로의 변신! 입체도로시대 도래_도로 상⋅하부 활용”, 국토교통부 보도자료(2017.2.16.).
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2) 도로의 입체적 활용이 도시공간에서 갖는 의미

○ 도시 내 도로는 사람과 물류의 이동을 담당하는 주요한 도시 인프라로서 시가화 면적의 

20-30% 정도를 차지

- 도시에서 사람들이 살면서 도로는 필수적인 인프라이지만 도로로 인하여 생활권의 단절, 

교통안전사고, 소음, 대기오염 등 다양한 문제를 감내하고 있음

- 특히 우리나라는 급속한 경제성장을 이루면서 도시에 사는 사람들 보다는 도시 내 이동

하는 차량의 관점에서 도시와 도로를 만들어 왔음

- 그 결과 OECD 국가 중 교통사고율이 가장 높으며, 베이징, 델리 등과 함께 세계 최악의 

대기질로 국민 안전과 건강이 위협받고 있음

[그림 3-40] OECD 인구 10만명당 보행 중 교통사고 사망자수

자료) “도로의 변신! 입체도로시대 도래_도로 상⋅하부 활용”, 국토교통부 보도자료(2014.5.8.).

3) 도로융·복합 개발의 기대와 우려

○ 과정

[그림 3-41] 도로 융·복합 개발 개요
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○ 도로융·복합 개발의 기대와 우려

기대 우려

� 가용토지가 없는 도시의 상황에서 대규모 교통

인프라는 도시의 오아시스 역할을 할 수 있는 

토지 공급원 역할

  - 도심을 관통하는 고속도로나 철도 등 대규모 

교통인프라로 인해 도시 주민의 생활권이 단절

되었지만, 향후 이와 같은 교통인프라는 도시

주민의 삶을 개선할 것으로 기대

  - 대규모 교통인프라는 도심 내 대규모 그린웨이

또는 공원으로 변모할 것을 기대 

� 도로융·복합개발이 또 다른 개발논리를 통해 

개발이익만을 우선시한다면 삶의 질을 저하시킬

우려 존재

  - 인구감소로 인구 절벽을 걱정하는 시대에 

전형적인 고밀개발 방식 도입은 부적절

  - 현재 도심 입체시설은 폐기⋅철거 대상이므 로

새로운 입체시설 건설은 부적절

  - 공적인 공간에 민간개발참여가 가능해짐에 

따라 특혜의 소지 발생 우려

  - 도로 상하부에 추가적인 시설물을 설치하는 

것에 대한 건축 안전 문제 우려

[표 3-53] 도로융·복합 개발의 기대와 우려

4) 대상지 검토(안)

○ 대상지역내 도로융·복합 개발 가능 대상지로는 인하대 운동장 이전부지, 종합건설본부 부지,

인천교공원, 가좌IC 및 석남역일원을 검토하였음

○ 대상지의 사업화 방안은 향후 도로융·복합 개발 세부지침이 수립되고 경인고속도로 일반화 

기본계획 수립을 통해 도로공간의 입체적 개발과 경인고속도로 일반화 사업 간의 연계·검토가

필요함 

[그림 3-42] 도로 융·복합 개발 대상지 위치도(안)
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○ 분과별 주요내용

- 도시계획 및 설계분과

·역사문화자원 활용 등 지역별 차별화된 특성화 및 총괄 테마 필요

․ 공원하부에 상업시설을 최소화하고 주변 도시재생 활성화 방안

․ 주민공동체를 만들어 주민의견 수렴과 대응이 필요

․ 입지가능한 문화시설로 다목적 복합시설 검토

․ 생활권 계획의 내용이 단기, 중기, 장기적 관점에서 실행

․ 도시기본계획과 연계한 토지이용 필요

․ 4차 산업혁명에 대응한 구상

․ 지구단위계획구역 지정으로 원도심 재생활성화 유도

․ 일반화의 개념, 범위의 명확한 재정립 필요 등

- 도로 및 교통분과

·역사문화자원 활용 등 지역별 차별화된 특성화 및 총괄 테마 필요

․ 화물차량 수요진단 및 통행제한 검토

․ 경인고속도로와 연계되는 교차로 폭을 확장하여 접근성 확보

․ 대중교통 접근성 획기적인 개선 필요

․ 대중교통체계 강화를 위해 주변 주택지와의 연계 검토

․ 대중교통 중심 도로운영 / 녹지공간 확보를 통해 시민기대 부응

․ 지하도로 건설 및 주변지역 개발은 장기적 접근

․ 시민참여협의회 구성 시 다양한 소통방법 및 충분한 의견수렴기간 필요

․ 문학IC~검단 지하도로 진출입로와 연계한 검토 필요

․ 교차로 구간 입체적, 조형적 도로구조를 통한 상징성 부여 등

- 산업재생 및 공원녹지분과

․ 방음벽 철거에 따른 완충녹지대 조성, 방음대책 등이 필요하고 환경측면의 갈등해소방안 마련

․ 오랜기간 방치된 공장을 창작 및 작업공간으로 재활용 방안 필요

․ 국가산단, 기계일반산단의 녹지 및 고도화 계획 방향 검토

․ 기후변화에 대응하는 화석연료 zero 노선 등 검토

․ 인천항과의 연결 방안시 공원조성 방안 검토

․ 주민이 쉽게 체감할 수 있는 설득력 있는 데이터 보완 필요

․ 산업단지 기능강화 및 재생 유도방안 필요 등

[그림 4-1] 민·학·관 협의체 자문회의 관련 사진
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나. 지역기반 전문가 자문회의

1) 목적

○ 경인고속도로 일반화에 따른 도로 및 주변지역 개발구상(안) 수립에 지역내 학계·전문가 등이 참여

하여 협업을 통한 다양한 의견 수렴으로 계획의 완성도 향상

2) 참여교수진 및 운영내역

○ 인하대학교(인천기점~도화IC): 김경배 교수(건축학과)

○ 인천대학교(도화IC~가좌IC): 서종국 교수(도시행정학과) / 김환용 교수(도시건축학과)

○ 연세대학교(가좌IC~서인천IC): 김홍규 교수(도시공학과)

○ 2016.9~2017.2.(6개월) / 총15회 실시

3) 연구내용

○ 도로상부구간에 대한 활용방안 및 도시설계 구상

○ 주변지역과 연계한 도시재생 전략

○ 산업단지와 연계한 구조고도화 전략 등

             

[그림 4-2] 지역기반 전문가 자문회의 관련 사진

다. 찾아가는 주민설명회 

1) 배경 및 목적

○ 사업 시작 단계부터 시민과의 적극적인 소통 및 공감대 형성을 위하여 주변지역 17개 주민센터

및 산업단지(총18개)에서 찾아가는 주민설명회를 개최함

○ 경인고속도로 일반화 주변지역에 해당하는 지역 주민의 관심을 유도하고 의견을 적극 청취하여 지역 내

주요 이슈를 기반으로 한 실질적인 개선방안을 모색하고자 하였음

2) 설명내용 및 대상 

○ 2017년 3~6월까지 매주 화·목에 걸쳐 경인고속도로 주변 17개 주민센터 및 산업단지 공단

에서 경인고속도로 일반화에 대한 전반적인 내용 및 주변지역 활성화 방안, 도로상부 활용 

방안, 교통환경개선 방안 등의 내용을 설명하였으며, 설명 후 질의문답을 하는 방식으로 

진행하였음

○ 남구(9개소): 도화1, 2·3동, 주안1, 2, 5동, 용현1·4, 2, 3, 5동
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○ 서구(8개소): 가정1, 2, 3동, 석남1, 2, 3동, 가좌1, 3동

○ 산업단지(1개소): 주안국가산업단지

○ 참석대상으로는 경인고속도로 주변 대상지 지역주민 및 이해관계인 등이 참석함

3) 결과

     

남구 주요의견 서구 주요의견

- 주차장 확충

- 용도지역상향 / 노후주택개선

- 경인철도 단절구간 보행환경 개선 필요

- 인천기점 주변 문제(화물차, 정체, 소음)

- 상습정체구간 대책수립 필요

- 서울 접근성 확보

- 전구간 동시착공

- 서인천부터 사업시작

- 용도지역상향 / 노후주택 개선

- 생활권 단절 극복(동-서 지역 연결)

- 지하철2호선 정거장(시내버스 부재)

- 차로수 축소(6⇒4)

용현 1·4동 주민센터(좌) 및 가정1동 주민센터(우) 찾아가는 주민설명회 관련 사진

[표 4-1] 찾아가는 주민설명회 구별 주요결과 및 관련 사진

라. 시민참여협의회

1) 배경 및 목적

○ 경인고속도로 일반화 시민참여협의회란, 300만 인천시민을 대표하여 경인고속도로 

일반화 관련 현안을 논의하고 다양하고 창의적인 시민의견을 수렴하기 위한 모임임

○ 경인고속도로의 현안을 해결하고, 미래비전과 전략은 인천시민이 만든다」는 취지에 

일반시민 및 시민단체로 구성된 시민계획조직으로 인천시장이 직접 위촉함

○ 경인고속도로 일반화 시민참여협의회에서 만든 경인고속도로 일반화 미래비전과 전략은 

‘경인고속도로 일반화 및 주변지역 개발 기본구상(안)’에 반영함

2) 추진체계 및 선정방법

○ 총괄자문, 시민참여협의회, 퍼실리테이터, 자문단 등으로 구성하며, 참여주체별 역할은 다음과 같음

○ 시민참여협의회 공모 인원은 거주지를 반영한 해당 생활권 배정

  - 시민참여협의회 공모 인원 중 사업대상지가 아닌 거주지 인원은 본인이 희망하는 생활권으로 배정

○ 시민참여협의회 추천 인원은 거주지 및 생활권 배분결과 고려한 해당 생활권 배정

  - 추천인원의 거주지를 고려한 생활권 선정을 우선배정

○ 공모 및 추천인원을 합한 생활권 구성인원이 인원배분 조정결과 대비 과소 또는 과다인 경우 

선정위원회를 통한 조정 실시
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[그림 4-3] 시민참여협의회 관련 사진

� 생활권 설정

가. 생활권 개발방향 설정

1) 생활권 개념 정의

○ “생활권”이란, 일반적으로 동질성을 갖는 단위로서 공동의 서비스나 사회활동을 영위

하는데 필요한 각종 편익시설을 확보�활용할 수 있는 지리적 영역임

- 사회적인 측면 : 생활권이란, 동질성을 갖는 지역공동체 형성, 이웃간의 접촉·교류 

증대가 가능한 단위를 말함

- 물리적인 측면 : 생활권 기능 수행에 필요한 물리적 여건과 편의시설이 설치된 단위를 말함

○ 도시기본계획상 생활권 경제는 인구 등 각종 자료의 용이한 취득을 위하여 행정경계(동)을 

위주로 설정하는 것이 일반적이나 본 계획에서는 경인고속도로를 일반화함으로써 영향을 

미칠 수 있는 주변지역의 범위로 한정함

○ 따라서, 본 구상에서 말하는 “생활권”이라 함은 일반적으로 도시기본계획 수립 시 

설정하는 기본단위인 ‘생활권’의 개념이 아닌 경인고속도로 일반화 사업을 통해 영향을 

미치는 “주변지역”의 기본단위로 정의함
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[그림 4-4] 경인고속도로 주변지역 권역구분 현황도

[그림 4-5] 경인고속도로 주변지역 생활권별 경계 및 조성방향
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○ 실질적으로 지역주민들을 위한 생활서비스시설 부족분을 분석하여 주민이 체감 가능한 균형

있는 생활서비스시설의 공급을 유도하려함

구분
문화

시설

장애인

복지

시설

지역

주민

복지

시설

보건소
공원

주차장 도서관

노인

여가

복지

시설

청소년

아동

복지

시설

보육

시설

공공

체육

시설지표 면적(㎡)

권역

생활권

남구 2.15 1.15 1.08 1.26
-

서구 - 1.91 - 1.43

지역

생활권

인천기점

-

1.16 2,062 0.46 0.7 2.28 0.1 0.98 0.3

용현 0.54 3,456 0.47 0.76 1.89 0.7 1.08 -

수봉 0.07 1,395 0.15 0.96 1.4 0.26 0.55 -

도화·주안 0.55 7,994 0.21 0.64 3.3 1.12 1.1 0.32

인천교 32.5 85,002 1.06 - - - 0.89 12.5

가좌 0.54 5,572 0.22 0.97 0.82 - 1.66 -

원적 0.46 10,278 0.16 2.68 4 1.49 2.05 -

석남 0.57 10,880 0.68 1.57 5.96 0.71 2.11 -

가정 0.3 6,613 0.05 2.44 2.97 0.37 1.61 -

[표 4-8] 권역 및 지역생활권 생활서비스시설 분석지표 총괄

가) 권역생활권 생활서비스시설 분석

○ 남구권역의 생활서비스시설 분석 결과

  - 문화시설, 지역주민복지시설, 보건소는 인천시 평균대비 0.2~1.9개소 부족한 것으로 나타

났으며 특히 지역주민복지시설의 경우에는 2(1.9)개소가 추가 개설되어야 하는 것으로 나타남

[그림 4-6] 남구권역 생활서비스시설 분석결과

○ 서구권역 생활서비스시설 분석 결과

  - 생활권내 문화시설 및 지역주민복지시설의 경우 1개소도 설치되어 있지 않는 것으로 
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분석되어 경인고속도로 주변지역 중 서구권역에 해당하는 주민들을 위한 생활서비스

시설 확충이 시급한 상황임

  - 장애인복지시설 및 보건소의 경우는 인천시 및 타시도 평균대비 높은 개소수를 

보이고 있어 비교적 양호한 상황으로 볼 수 있음

[그림 4-7] 서구권역 생활서비스시설 분석결과

나) 지역생활권 생활서비스시설 분석

○ 세부분석대상을 기준으로 현재 운영중인 생활서비스시설을 조사하였으며, 각 지역생활권

(인천기점~가정생활권)별 생활서비스시설 현황조사결과는 다음과 같음

○ 인천기점생활권의 생활서비스시설 현황

- 인구대비 평균지표로 분석한 결과, 공원, 주차장, 도서관, 노인여가복지시설, 보육시설, 

공공체육시설 등 청소년아동복지시설을 제외한 모든 항목의 시설이 부족한 것으로 분석됨

- 이는 실질적으로 인천기점생활권 내 주민들이 이용할 수 있는 생활서비스시설이 충분히 입지

하고 있지 않아 주민들의 삶의 질이 매우 떨어질 수 있다는 결과로 볼 수 있음

[그림 4-8] 인천기점생활권 생활서비스시설 위치도

인천시
인천기점

생활권
서울시 인천시

인천기점

생활권
서울시 인천시

인천기점

생활권
서울시
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인천시
인천기점

생활권
서울시 인천시

인천기점

생활권
서울시 인천시

인천기점

생활권
서울시 인천시

인천기점

생활권
서울시

[그림 4-9] 평균지표에 따른 생활서비스시설 분석 (인천기점생활권)

- 이용반경에 대한 분석을 실행한 결과, 공원, 주차장, 청소년아동복지시설, 공공체육시설에 

대한 서비스 소외지역이 발생함

- 공원, 청소년아동복지시설 및 공공체육시설의 경우 소외지역 면적이 다수 발생하므로 추후 

공급계획 수립을 통한 단계적 공급이 필요할 것으로 보임

[그림 4-10] 이용반경에 따른 생활서비스시설 분석 (인천기점생활권)

○ 인천기점생활권의 생활서비스시설 종합분석

  - 인천기점생활권 내 전반적인 생활서비스시설 현황 및 주민의견을 수렴한 공급 불

균형에 대한 종합적 분석 결과, 청소년·아동복지시설을 제외한 6개(공원, 주차장, 

도서관, 노인여가복지, 보육, 공공체육)의 생활서비스시설이 부족한 상황이지만

  - 이 중 가장 시급한 부족시설인 공원 및 주차장 공급에 대해서는 경인고속도로 일반화 

사업과 연계하여 우선적으로 확대 계획 수립이 필요하다는 결론을 도출함

[그림 4-11] 인천기점생활권 생활서비스시설 분석 종합표
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○ 용현생활권의 생활서비스시설 현황

  - 용현생활권내 거주민 인구대비 평균지표로 분석한 결과, 청소년아동복지시설 이 외 

모든 생활서비스시설이 부족한 것으로 나타났으며, 평균지표상으로 가장 낮은 시설은 

공원 및 공공체육시설로 나타남

  - 이는 용현생활권 내 주민의 생활서비스를 담당하는 시설이 전반적으로 부족하며, 

그 중 공원·녹지 및 공공체육시설 등은 매우 부족하여 공급 우선적으로 필요한 현황임을 

의미함

[그림 4-12] 용현생활권 생활서비스시설 위치도

[그림 4-13] 평균지표에 따른 생활서비스시설 분석 (용현생활권)

  - 이용반경에 대한 분석을 실행한 결과, 공원, 주차장, 도서관, 공공체육시설에 대한 

서비스 소외지역이 발생하고 있으며 이 중 공원 및 공공체육시설에 대한 서비스

소외지역이 가장 큰 면적으로 발생함

  - 공원, 공공체육시설이 소외지역 발생 면적이 가장 크게 나타남에 따라 생활권 내 공급

계획을 마련이 우선적으로 필요한 사항임 

  - 특히 공원의 경우에는 경인고속도로 일반화 사업과 연계하여 확보가 우선적으로 

반영될 것으로 보이나, 공공체육시설은 생활권 내 0개소로 전무한 상황이며 생활권 

전체가 소외지역에 해당함에 따라 도로상부 또는 용현생활권 내 추가공급계획이 

필요할 것으로 보임
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[그림 4-14] 이용반경에 따른 생활서비스시설 분석 (용현생활권)

○ 용현생활권의 생활서비스시설 종합분석

  - 용현생활권 내 전반적인 생활서비스시설 현황 및 주민의견을 수렴한 공급 불균형에 

대한 종합적 분석 결과, 청소년아동복지시설을 제외한 모든 생활서비스시설이 부족한 

현황으로 분석되었음

  - 평균지표 및 이용반경에 따른 서비스 소외 및 부족 정도에 따라 우선적 공급대상 

시설은 주차장, 공공체육시설, 공원, 도서관의 순서로 최종 분석됨에 따라 부족시설에 

대한 단계적인 생활서비스시설 공급계획에 반영이 필요함

[그림 4-15] 용현생활권 생활서비스시설 분석 종합표
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○ 수봉생활권의 생활서비스시설 현황

  - 수봉생활권내 거주민 인구대비 평균지표로 분석한 결과, 도서관 및 청소년아동복지시설을 

제외한 5개 지역생활서비스시설(공원, 주차장, 노인여가복지, 보육, 공공체육)이 

부족한 것으로 나타났으며, 평균지표가 가장 낮은 시설은 공공체육시설, 공원, 

주차장으로 나타남

  - 수봉생활권의 경우 공공체육시설은 생활권내 입지하고 있지 않아 지표상 0으로 나타

나며, 공원의 경우 인천시 평균인 16.5에 한참 적은 0.06, 주차장의 경우도 인천시 평균과 

비교하여 1/5수준으로 나타나 공급이 필요할 것으로 보임

[그림 4-16] 수봉생활권 생활서비스시설 위치도

[그림 4-17] 평균지표에 따른 생활서비스시설 분석 (수봉생활권)

  - 이용반경에 대한 분석을 실행한 결과, 공원, 도서관, 청소년아동복지시설, 공공체육

시설에 대한 서비스 소외지역이 발생하고 있으며 이 중 공공체육시설, 공원에 대한 

서비스소외지역이 가장 큰 면적으로 발생함

  - 따라서 공공체육시설 및 공원이 소외지역 발생 면적이 가장 크게 나타남에 따라 생활권 

내 공급계획을 마련이 우선적으로 필요한 사항임 

  - 특히 공원의 경우에는 경인고속도로 일반화 사업과 연계하여 확보가 우선적으로 반영

되어야 하며, 공공체육시설은 생활권 내 0개소로 전무한 상황이며 생활권 전체가 소외

지역에 해당함에 따라 도로상부 또는 수봉생활권 내 추가공급계획이 필요할 것으로 

보임
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[그림 4-18] 이용반경에 따른 생활서비스시설 분석 (수봉생활권)

○ 수봉생활권의 생활서비스시설 종합분석

  - 수봉생활권 내 전반적인 생활서비스시설 현황 및 주민의견을 수렴한 공급 불균형에 

대한 종합적 분석 결과, 공원, 주차장, 공공체육시설의 우선적인 추가공급계획 마련이 

필요한 것으로 분석됨

  - 평균지표 및 이용반경에 따른 서비스 소외 및 부족 정도에 따라 단계적인 생활서비스

시설 공급계획에 반영이 필요하며, 공원의 경우 공원의 수를 늘림과 동시에 공원의 

활용성 증대 등의 복합적인 고려가 필요할 것으로 보임

  - 또한 생활권 전반에 걸쳐 주차시설이 절대적으로 부족한 상황이므로 추가적인 가용지 

확보, 자투리공간 활용 등을 통해 주차장 설치 검토가 필요한 사항이며, 공공체육

시설의 경우 보행접근성을 고려하여 공급지역 검토가 이루어져야 함 

[그림 4-19] 수봉생활권 생활서비스시설 분석 종합표



157

○ 도화·주안생활권의 생활서비스시설 현황

  - 도화·주안생활권내 거주민 인구대비 평균지표로 분석한 결과, 소년아동복지시설을 

제외한 6개 지역생활서비스시설(공원, 주차장, 도서관, 노인여가복지, 보육, 공공

체육)이 부족한 것으로 나타났으며, 인천시 평균대비 가장 낮은 평균지표를 나타내는 

시설은 공원, 공공체육시설로 나타남

  - 도화·주안생활권의 경우 경인철도 도화역, 주안역이 입지한 생활권으로 차량의 이동 

및 유동인구가 많은 생활권으로 주민들의 체감상 가장 공급이 필요한 생활서비스

시설은 주차장으로 나타남에 따라 평균지표상 우선공급시설을 정리하자면 공원, 공공

체육시설, 주차장 순으로 볼 수 있음

[그림 4-20] 도화·주안생활권 생활서비스시설 위치도

[그림 4-21] 평균지표에 따른 생활서비스시설 분석 (도화·주안생활권)

  - 이용반경에 대한 분석을 실행한 결과, 공원, 주차장에서 가장 큰 면적의 서비스 소외

지역이 발생하고 있으며 도서관, 공공체육시설에 대한 서비스소외지역 또한 일부 

발생함

  - 따라서 공원 및 주차장 시설에 대한 소외지역 발생 면적이 가장 크게 나타남에 

따라 생활권 내 공급계획을 마련이 우선적으로 필요한 사항임 

  - 특히 공원 및 주차장의 경우에는 경인고속도로 일반화 사업과 연계하여 확보가 

우선적으로 반영되어야 하며, 공공체육시설 및 도서관은 생활권 외곽지역에 일부 

소외지역이 해당하므로 소외지역을 최소화 할 수 있는 장소가 반영된 추가공급

계획이 필요할 것으로 보임
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[그림 4-22] 이용반경에 따른 생활서비스시설 분석 (도화·주안생활권)

○ 도화·주안생활권의 생활서비스시설 종합분석

  - 도화·주안생활권 내 전반적인 생활서비스시설 현황 및 주민의견을 수렴한 공급 

불균형에 대한 종합적 분석 결과, 공원, 주차장의 우선적인 추가공급계획 마련이 

필요한 것으로 분석됨

  - 평균지표 및 이용반경에 따른 서비스 소외 및 부족 정도에 따라 단계적인 생활서비스

시설 공급계획에 반영이 필요하며, 공원의 경우 공원의 수를 늘림과 동시에 공원의 

활용성 증대 등의 복합적인  고려가 필요할 것으로 보임

  - 또한 생활권 전반에 걸쳐 주차시설이 절대적으로 부족한 상황이므로 추가적인 

가용지 확보, 자투리공간 활용 등을 통해 주차장 설치 검토가 필요한 사항이며, 

공공체육시설의 경우 소외지역 현황 및 보행접근성을 고려하여 공급지역 검토가 

이루어져야 함 

[그림 4-23] 도화·주안생활권 생활서비스시설 분석 종합표
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○ 인천교생활권의 생활서비스시설 현황

- 인천교생활권내 거주민 인구대비 평균지표로 분석한 결과, 도서관, 노인여가복지시설, 

청소년아동복지시설의 경우 생활권 내 입지하고 있지 않아 지표상 0으로 나타나며, 

보육시설의 경우는 평균지표대비 부족한 것으로 나타남

  - 인천교생활권의 경우 인천교 공원의 영향으로 공원 및 주차장 시설은 평균지표상 

충분히 공급되고 있는 것으로 분석되고 있으나 산업단지 특성상 대형차량 및 유동

인구가 많은 생활권으로 산업단지 근로자들은 주차공간이 매우 부족하다고 체감하는 

상황이며, 공원의 경우에도 경인고속도로로 인한 보행단절로 이용률이 저조한 현황임

  - 따라서 지표상으로 인천시 전체 평균대비 높은 수치를 보이고 있으나 추가적으로 

주차공간의 확보가 필요할 것으로 보이며, 공원 조성 시 입체적 계획을 통해 보행

환경 개선을 통해 접근성을 확대하여야 할 것으로 보임

[그림 4-24] 인천교생활권 생활서비스시설 위치도

[그림 4-25] 평균지표에 따른 생활서비스시설 분석 (인천교생활권)

  - 이용반경에 대한 분석을 실행한 결과, 공공체육시설을 제외한 모든 생활서비스시설에 

대한 서비스소외지역이 발생하고 있으며 도서관, 노인여가복지시설, 청소년아동복지

시설의 경우 생활권 내 위치하지 않은 것으로 분석되어 소외지역이 가장 큼

  - 공원, 주차장의 경우 일부 서비스소외지역이 발생하고 있으나 인근 산업단지 근로자 

및 주민들의 의견으로 주차장 및 여가공간 조성 등이 나온 만큼 이에 대한 추가 

공급계획 필요한 사항임 
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[그림 4-26] 이용반경에 따른 생활서비스시설 분석 (인천교생활권)

○ 인천교생활권의 생활서비스시설 종합분석

- 인천교생활권 내 전반적인 생활서비스시설 현황 및 주민의견을 수렴한 공급 불균형에 

대한 종합적 분석 결과, 공원과 공공체육시설을 제외한 모든 생활서비스시설의 우선적인 

추가공급계획 마련이 필요한 것으로 분석됨

  - 따라서 평균지표 및 이용반경에 따른 서비스 소외 및 부족 정도에 따라 단계적인 

생활서비스시설 공급계획이 필요하며, 인천교생활권의 경우 주거지역이 아닌 공업

지역에 위치하고 있는 만큼 지역특성에 맞는 시설을 고려하여 우선공급계획을 마련

해야함

  - 또한 생활권 전반에 걸쳐 여가 및 복지시설이 절대적으로 부족한 상황이므로 추가적인 

가용지 또는 자투리공간 활용 등을 통해 시설 위치 검토가 필요한 사항이며, 보육시설의 

경우 여성근로자 등의 편의를 위한 적절한 위치 등을 고려하여 공급될 필요가 있음

[그림 4-27] 인천교생활권 생활서비스시설 분석 종합표
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○ 가좌생활권의 생활서비스시설 현황

  - 가좌생활권내 거주민 인구대비 평균지표로 분석한 결과, 보육시설을 제외한 모든 

생활서비스시설이 부족한 것으로 나타났으며, 그 중 인천시 평균지표와 비교할 경우 

가장 낮은 수치를 나타내는 시설은 공공체육시설, 청소년아동복지시설, 공원, 노인여가

복지시설 순으로 나타남

  - 청소년아동복지시설 및 공공체육시설은 생활권내 입지하고 있지 않아 지표상 0으로 

나타나며, 공원의 경우 인천시 평균인 16.5에 한참 적은 0.54, 주차장의 경우도 인천시 

평균과 비교하여 1/3수준으로 나타나며 노인여가복지시설도 약1/5수준으로 추가 

공급이 필요할 것으로 보임

[그림 4-28] 가좌생활권 생활서비스시설 위치도

[그림 4-29] 평균지표에 따른 생활서비스시설 분석 (가좌생활권)

  - 이용반경에 대한 분석을 실행한 결과, 주차장을 제외한 모든 생활서비스시설에 

대한 소외지역이 발생하고 있으며 이 중 보육시설의 경우 평균지표상으로는 충분히 

공급되어 있는 것으로 분석되었으나 특정지역에 밀집되어 있는 것으로 분석되어 

서비스소외지역이 발생하는 것으로 보임 

  - 또한 주변 초·중학교의 입지로 청소년 및 아동인구가 다수 분포하고 있음에도 불구

하고 청소년아동복지시설이 생활권 내 위치하고 있지 않아 공급을 위한 검토가 

필요하며, 공공체육시설 또한 생활권내 일부 필요할 것으로 판단됨 
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[그림 4-30] 이용반경에 따른 생활서비스시설 분석 (가좌생활권)

○ 가좌생활권의 생활서비스시설 종합분석

  - 가좌생활권 내 전반적인 생활서비스시설 현황 및 주민의견을 수렴한 공급 불균형에 

대한 종합적 분석 결과, 공원, 주차장의 우선적인 추가공급계획 마련이 필요한 것으로 

분석됨

  - 평균지표 및 이용반경에 따른 서비스 소외지역 면적과 부족한 수치 정도에 따라 단계적인

생활서비스시설 공급계획이 마련되어야 하며, 공원 설치시 활용성 증대를 위한 공원 내 

설치시설 등과 같은 내용적 고려가 필요할 것으로 보임

  - 또한 생활권 전반에 걸쳐 대다수 시설들이 부족한 상황이므로 추가적인 가용지 

확보, 자투리공간 활용 등을 통해 설치 검토가 필요하며, 청소년 아동복지시설 및 

보육시설 등은 아동청소년을 위한 시설인 만큼 학교, 주변지역현황 등을 고려하여 

위치설정이 필요하며, 보행접근성을 고려하여 공급지역 검토가 이루어져야 함

[그림 4-31] 가좌생활권 생활서비스시설 분석 종합표
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○ 원적생활권의 생활서비스시설 현황

  - 원적생활권내 거주민 인구대비 평균지표로 분석한 결과, 도서관 및 청소년아동복지

시설을 제외한 5개 지역생활서비스시설(공원, 주차장, 노인여가복지, 보육, 공공체육)이 

부족한 것으로 나타났으며, 평균지표가 가장 낮은 시설은 공공체육시설, 공원으로 나타남

  - 원적생활권의 경우 공공체육시설은 생활권내 입지하고 있지 않아 지표상 0으로 나타

나며, 공원의 경우 인천시 평균인 16.5에 한참 적은 0.46으로 공급이 우선적으로 필요한 

시설로 볼 수 있으며, 주차장의 경우도 평균에 미치지 못하는 수준으로 공원 및 공공

체육시설과 함께 공급계획이 필요할 것으로 보임

[그림 4-32] 원적생활권 생활서비스시설 위치도

[그림 4-33] 평균지표에 따른 생활서비스시설 분석 (원적생활권)

  - 이용반경에 대한 분석을 실행한 결과, 공공체육시설, 공원, 주차장에 대한 서비스 소외지역이

발생하고 있으며 이 중 공공체육시설, 공원에 대한 서비스소외지역이 가장 큰 면적으로 

발생함

  - 공공체육시설 및 공원이 소외지역 발생 면적이 가장 크게 나타남에 따라 생활권 내 

공급계획을 마련이 우선적으로 필요함

  - 특히 공원의 경우에는 경인고속도로 일반화 사업과 연계한 공급계획이 반영되어야 할 

것으로 보이며, 공공체육시설은 생활권 내 0개소로 전무한 상황이므로 생활권 전체가 

소외지역에 해당함에 따라 도로상부 생활권내 이용가능한 부지에 대한 검토를 통해 

추가공급계획이 필요할 것으로 보임
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[그림 4-34] 이용반경에 따른 생활서비스시설 분석 (원적생활권)

○ 원적생활권의 생활서비스시설 종합분석

  - 원적생활권 내 전반적인 생활서비스시설 현황 및 주민의견을 수렴한 공급 불균형에 

대한 종합적 분석 결과, 공원, 주차장, 공공체육시설의 우선적인 추가공급계획 마련이 

필요한 것으로 분석됨

  - 평균지표 및 이용반경에 따른 서비스 소외 및 부족 정도에 따라 단계적인 생활서비스

시설 공급계획에 반영이 필요하며, 특히 공원의 경우 평균지표상 부족, 서비스 소외

지역발생. 주민의견이 다수 발생한 시설이므로 추가공급 및 공원조성 계획에 대한 

우선적인 검토가 필요한 것으로 나타남

  - 공공체육시설의 경우 도로상부 계획에 반영하거나 생활권 내 국공유지 또는 나대지 

등을 활용하여 추가 공급이 가능 할 수 있도록 검토 필요함

[그림 4-35] 원적생활권 생활서비스시설 분석 종합표
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○ 석남생활권의 생활서비스시설 현황

  - 석남생활권내 거주민 인구대비 평균지표로 분석한 결과, 공원, 공공체육시설, 주차장이 

생활권내 부족한 것으로 나타났으며, 이 중 평균지표가 가장 낮은 시설은 공공체육

시설, 공원으로 나타남

  - 석남생활권의 경우 도서관, 노인여가복지시설, 청소년아동복지시설, 보육시설등 대체로 

생활서비스시설이 평균지표보다 높은 것으로 나타나 다른 생활권과 비교하여 양호한 

사항으로 보이나 공원 및 공공체육시설의 경우 매우 낮은 분포를 보이고 있으므로 추가

공급이 이루어 진다면 생활권 내 쾌적성 및 편의성이 증가할 수 있을 것으로 보임

[그림 4-36] 석남생활권 생활서비스시설 위치도

[그림 4-37] 평균지표에 따른 생활서비스시설 분석 (석남생활권)

  - 이용반경에 대한 분석을 실행한 결과, 공원, 주차장, 청소년아동복지시설, 공공체육

시설에 대한 서비스 소외지역이 발생하고 있으며 이 중 공공체육시설, 공원에 대한 

서비스소외지역이 가장 큰 면적으로 발생함

  - 공공체육시설의 경우 생활권 내 0개소이며, 공원의 경우 1개소가 위치하고 있으나 

250m 영향권을 나타내고 있어 소외지역이 매우 광범위하게 발생하고 있는 상황임

  - 따라서 공원 및 공공체육시설은 생활권내 활용가능한 부지 검토를 통해 추가공급을 

계획하거나 경인고속도로 상부계획 시 부족시설에 대한 고려가 필요할 것으로 보임
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[그림 4-38] 이용반경에 따른 생활서비스시설 분석 (석남생활권)

○ 석남생활권의 생활서비스시설 종합분석

  - 석남생활권 내 전반적인 생활서비스시설 현황 및 주민의견을 수렴한 공급 불균형에 

대한 종합적 분석 결과, 공원, 주차장, 공공체육시설의 우선적인 추가공급계획 마련이 

필요한 것으로 분석됨

  - 평균지표 및 이용반경에 따른 서비스 소외 및 부족 정도에 따라 공원시설이 우선적으로 

계획된 후 주차장 및 공공체육시설의 단계적인 공급계획이 필요하며, 우선공급시설들의 

경우 접근성 및 활용성, 수요 등에 대한 세부적·복합적인 고려가 필요할 것으로 보임

  - 경인고속도로 일반화 사업을 통해 마련되는 상부공원부지 외에도 추가적인 가용지 

확보, 자투리공간 활용 등을 통해 시설설치 검토가 필요한 사항임

[그림 4-39] 석남생활권 생활서비스시설 분석 종합표
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○ 가정생활권의 생활서비스시설 현황

  - 가정생활권내 거주민 인구대비 평균지표로 분석한 결과, 공원, 주차장, 공공체육시설이 

매우 부족한 것으로 분석되었으며, 도서관, 청소년아동복지시설, 보육시설의 경우 평균

지표보다 매우 높은 수치로 생활권 내 충분히 공급되고 있음으로 나타남 

  - 가정생활권의 경우 인구밀도가 높은 지역으로 저층주거밀집지 및 공동주택지가 

혼재되어 있는 생활권으로 다양한 연령대의 주민들이 분포하고 있으므로 생활서비스

시설의 적절한 공급이 매우 필요하며, 현재 평균지표상으로 양호한 수준으로 나온 

시설들이라도 위치상 고루 분포하고 있지 않은 사항에 대해 추가검토 후 시설 공급이 

필요한 지역에 대한 고려가 필요할 것으로 보임

[그림 4-40] 가정생활권 생활서비스시설 위치도

[그림 4-41] 평균지표에 따른 생활서비스시설 분석 (가정생활권)

  - 이용반경에 대한 분석을 실행한 결과, 공원, 주차장, 청소년아동복지시설, 공공체육

시설에 대한 서비스 소외지역이 발생하고 있으며 이 중 공공체육시설, 공원에 대한 

서비스소외지역이 가장 큰 면적으로 발생하는 것으로 나타남

  - 따라서 공공체육시설 및 공원에 대한 우선공급계획이 고려되어야 할 것으로 보이며, 

주차장 및 청소년아동복지시설의 경우에도 생활권 외곽지역이 대부분 소외지역으로 

나타나고 있으므로 추가 조성이 필요한 위치를 고려하여 공급계획이 이루어져야 함

  - 특히 가정생활권의 경우 인구밀도가 높은 생활권임에도 불구하고 공공체육시설에 대한 

공급이 전혀 없는 상태로 주민들의 접근성이 높은 위치를 고려하여 설치가 필요하며, 
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정서진중앙시장의 입지로 차량의 유출입이 많을 것으로 예상되나 주차장시설의 부족

으로 불법주차 등이 문제가 되고 있으므로 주차장에 대한 추가 설치 검토도 필요한 

사항으로 보임 

[그림 4-42] 이용반경에 따른 생활서비스시설 분석 (가정생활권)

○ 가정생활권의 생활서비스시설 종합분석

  - 가정생활권 내 전반적인 생활서비스시설 현황 및 주민의견을 수렴한 공급 불균형에 

대한 종합적 분석 결과, 공원, 주차장, 공공체육시설의 추가공급계획 마련이 다른 

생활서비스시설에 비해 우선적으로 필요한 것으로 분석됨

  - 평균지표 및 이용반경에 따른 서비스 소외 및 부족 정도에 따라 단계적인 생활서비스

시설 공급계획에 반영이 필요하며, 서비스 소외지역이 대체로 생활권 외곽지역인 것

으로 분석되었으므로 이를 반영한 위치검토를 통한 시설 설치 계획이 이루어져야 함

  - 가정생활권의 경우 인구밀도가 비교적 높은 생활권이므로 평균지표 및 소외지역이 

일부 발생하고 있는 아동·청소년·노인여가복지시설에 대한 고려도 추가적으로 필요함

[그림 4-43] 가정생활권 생활서비스시설 분석 종합표
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나. 권역별 발전구상

1) 남구권역 발전구상

○ 남구권역의 경우 총 9개 행정동으로 이루어져 있으며 물리적, 환경적 특성이 상이한 

4개의 지역생활권(인천기점, 용현, 수봉, 도화·주안)으로 구성됨

○ 면적은 약 4,074천㎡로 인천시 전체면적의 0.39%에 해당하며 인구는 약 9만명으로 인천시

인구의 3.1%가 거주하고 있는 것으로 나타남

[그림 4-44] 경인고속도로 주변지역 남구권역 현황도

○ 인천기점, 용현, 수봉, 도화·주안생활권을 포함하고 있는 남구권역은 인하대 일대를 

지역중심으로 하여 상업·문화기능을 도입하여 복합개발을 유도를 통해 지역문화를 

육성하여 삶의 질을 향상시킬 수 있도록 발전방향을 구상하였음

○ 남구권역 발전구상계획은 7개 목표에 따른 12가지 전략을 통해 세부구상내용을 마련함

[그림 4-45] 경인고속도로 주변지역 남구권역 발전구상도
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2) 서구권역 발전구상 

○ 서구권역의 경우 총 8개 행정동으로 이루어져 있으며 지역적, 환경적 특성이 상이한 

5개의 지역생활권(인천교, 가좌, 원적, 석남, 가정)으로 구성됨

○ 면적은 약 4,425천㎡로 인천시 전체면적의 0.4%에 해당하며 인구는 약 7만명으로 인천시

인구의 2.3%가 거주하고 있는 것으로 나타남

[그림 4-46] 경인고속도로 주변지역 서구권역 현황도

○ 인천교, 가좌, 원적, 석남, 가정생활권을 포함하고 있는 서구권역은 석남역 일대를 

지역중심으로 상업·광역교통기능을 도입하고 더블역세권을 이용한 다양한 문화, 상업, 

주거 등의 복합시설을 계획하여 일자리창출을 위한 4차 산업혁명기지로 조성할 수 

있도록 발전방향을 구상하였음

○ 서구권역 발전구상계획은 7개 목표에 따른 13가지 전략계획을 통해 세부구상내용을 마련하였음

[그림 4-47] 경인고속도로 주변지역 서구권역 발전구상도
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다. 생활권별 발전구상

1) 인천기점생활권

○ 인천기점생활권은 수인선 숭의역, 인천내항 등과 인접한 생활권이며, 현재 경인고속

도로의 시점부를 상징하는 생활권으로 “인천의 미래를 여는 공간”이라는 전체적인 

컨셉을 바탕으로 발전구상을 계획함

○ 생활권내 역사적 자원으로 볼 수 있는 인천기점시장, 인천기점마을박물관 등을 활용한 

역사문화길 조성을 통한 인천의 역사성을 보존할 수 있는 특화거리 및 경인고속도로 

시점부라는 상징적 의미를 담고 많은 사람들이 모이는 커뮤니티 장소로 활용이 가능한 

상징광장을 조성하도록 구상함

○ 또한 경인고속도로 상부공원과 인천 내항을 연계하여 해양도시의 특성을 살린 도시이미지를

구축 할 수 있도록 공원·녹지축 연장을 구상하였고, 상부공원의 지하공간을 활용한 주차장

조성을 통해 지역주민과 방문객의 이용이 쉬운 주차공간을 확보할 수 있도록 함

○ 이 외에도 일반화사업과 연계하여 수인선 폐선부지의 활용방안 및 기존의 지정된 주거

환경정비구역과도 연계된 발전구상을 계획함

[그림 4-48] 인천기점생활권 발전구상 목표설정

  

[그림 4-49] 인천기점생활권 발전구상도
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2) 용현생활권

○ 용현생활권은 인하대학교부지를 포함하는 생활권으로 젊은 청년인구가 많이 밀집하고 

있어 문화시설 및 프로그램 등이 다양하게 충족된다면 활성화가 기대되는 지역이나 

현재는 경인고속도로로 인한 단절 및 주변지역 노후화, 문화공간 부족 등으로 인해 

대학가로서의 문화적 영향력이 저조한 상황임

○ 이를 개선하고자 “꿈을 실현하는 용현생활권”의 컨셉을 바탕으로 인하대 일대 문화자원과

주변지역의 주요 거점을 연계하는 문화예술벨트 형성을 통해 청년층의 다양한 활동을 

제공하는 생활권으로 발전구상을 계획함

○ 용현생활권은 “문화플랫폼”및 “젊음의 거리, 문화의 거리”등을 조성하여 남구권역의 

지역중심 거점으로 구상 하였으며, 이를 통해 청년계층을 위한 문화인프라 확충을 도모

하고 주변지역의 활성화에 추진력이 될 수 있도록 함

[그림 4-50] 용현생활권 발전구상 목표설정

[그림 4-51] 용현생활권 발전구상도
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3) 수봉생활권

○ 수봉생활권은 수봉산 및 수봉근린공원의 입지로 문화시설 및 녹지가 풍부한 생활권

이지만 주변지역과의 연계성이 저조하며 주변 노후주택 밀집지역으로 생활서비스시설 

및 주변지역 환경의 개선이 필요한 지역임 

○ 수봉생활권은 2030인천도시기본계획상 중부생활권 내에 포함되어 있으며 상위 

목표로는 원도심 주거환경 개선을 통한 주민 삶의 질 향상, 역사·문화자원을 활용한 

원도심 활성화 등을 설정하고 있으며, 이에 따라 수봉생활권은 수봉공원·수봉산을 

활용한 ‘가족이 함께 찾고 싶은 수봉생활권’조성을 통하여 지역 주민 삶의 질 향상을 

도모하고자 함

○ 수봉생활권은 ‘지역자원을 보행으로 연결하는 순환형 생활가로 조성’, ‘인근 개발가용지

활용한 지역수요에 따른 공공기여시설 설치’, ‘지구단위계획수립을 통한 지역활성화 

및 쾌적한 생활권 유도’, ‘측도주변 용도지역 조정을 통한 토지이용 적합성 확보’등을 

통해 생활권 내 쾌적한 환경이 조성될 수 있도록 구상함

[그림 4-52] 수봉생활권 발전구상 목표설정

[그림 4-53] 수봉생활권 발전구상도
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4) 도화·주안생활권

○ 도화·주안생활권은 경인철도 도화역, 주안역이 위치한 도시철도역 중심의 역세권 지역

으로 영화, 연극 공연장 등 문화공간이 다수 포함되어 있으며, 지하상가, 먹자골목 등 

대규모 상업가로가 위치하고 있는 지역이나 공원·녹지의 부재, 주거 및 산업용도의 

혼재 등으로 생활권내 도시환경이 열악한 상황임

○ 또한 생활권내 건축물 및 기반시설들의 조성시기가 매우 오래되어 전반적으로 환경이 

낙후되어 있는 상태이며, 인천지하철2호선의 연결로 더블역세권이 된 주안역 주변의 

경우 유입인구의 증가에 따른 급격한 오피스텔 신축 등으로 인해 난개발 또한 우려

되고 있는 상황이므로 도시관리적 측면에서 고려되어야 할 부분들이 있음

○ 이를 개선할 수 있는 발전구상으로 현재 도화·주안생활권의 특색을 살릴 수 있는 발전

방안과 노후불량 주거지 및 환경개선을 도모할 수 있는 목표로 ‘도화도시개발구역-

주안역-시민공원역으로 이어지는 문화상업축 형성’, ‘교차로조성 및 보행환경개선을 

통한 보행친화도시조성’등을 설정하였음

[그림 4-54] 도화·주안생활권 발전구상 목표설정

[그림 4-55] 도화·주안생활권 발전구상도
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5) 인천교생활권

○ 인천교 생활권은 주안국가산업단지, 인천기계일반산업단지, 인천지방일반산업단지 등 

산업단지를 포함하고 있는 생활권으로 산업단지 노후화로 대규모 정비가 필요한 지역

이며, 관련 근로자들을 위한 문화·복지시설 조성 등이 저조하여 개선이 요구되는 생활권임

○ 생활권 내 대규모 공원·녹지 체육시설이 입지하고 있으나 경인고속도로로 인한 보행단절로

이용률이 매우 저조한 상황이며, 공장 등의 밀집으로 인해 환경적 문제도 대두되고 있으므로 이를 

해결 할 수 있는 발전구상이 필요함

○ 따라서 인천교 생활권은 ‘4차 산업혁명을 준비하는 인천의 미래혁신지구 조성을 위한 

생활권’으로 구상목표를 설정하였으며 ‘4차산업혁명’에 대응하는 공간조성 및 산업지원

센터 조성, 인천교 공원 입체화를 통한 인천산업 랜드마크 조성, 산업구조고도화 등의 

전략을 중심으로 발전구상안을 마련함

[그림 4-56] 인천교생활권 발전구상 목표설정

[그림 4-57] 인천교생활권 발전구상도
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6) 가좌생활권

○ 가좌생활권은 산업단지와 주거지역이 혼재되어 있다는 것이 가장 큰 특징이며, 공원·

녹지부족, 노후건축물이 밀집한 지역으로 열악한 주거환경과 인근 산업단지 및 공장

시설로 인한 환경문제가 다수 발생하는 생활권임

○ 최근에 개통된 인천지하철2호선 인천가좌역으로 인해 역세권이 형성되었으나 경인고속

도로에 의한 지역단절 및 노후된 주거지, 인적이 드문 측도변 등으로 주민거주환경에 

다양한 문제가 발생하고 있으므로 이에 대한 개선이 필요함

○ 가좌생활권의 경우 국공유지인 가좌IC주변 토지를 활용하여 경인고속도로 일반화사업과 

연계하여 ‘가좌리스타트업파크’로 조성하고자 하며, 리스타트업파크를 통해 예비창업자, 

소상공인, 중소기업 등 산업주체가 상생하는 비즈니스 환경을 만들어 갈수 있도록 공간

발전구상을 제시하였음

[그림 4-58] 가좌생활권 발전구상 목표설정

[그림 4-59] 가좌생활권 발전구상도
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7) 원적생활권

○ 원적생활권은 현재 인천지하철2호선 서부여성회관역이 입지하고 있으며, 주변에 

저층 노후주거지가 주로 밀집되어 역세권 주변 활성화 및 저층주거지 관리사업 등을 

통한 향후 발전구상이 제안되어야함

○ 생활권 내 일부는 공장시설이 입지하고 있어 주공혼재지역이 일부 나타나고 있으며, 

주변 원적산과의 녹지축 연계부족으로 생활권 내 녹지 및 공원이 부족한 상황임

○ 원적생활권의 경우 2030년 인천도시기본계획상 서북생활권 내 도시재생 유도권역에 

포함되어 있어 공동체 기반의 노후·저층 고밀주거지 재생, 노후 주거지 재생 선도모델 

추진 등 도시재생 관련사업의 추진이 필요한 생활권임

○ 원적생활권은 서부여성회관, 인테리어, 가구거리 등을 포함하고 있어 지역특성을 반영한 

여성친화적 거리 조성에 적합한 조건들을 갖추고 있으며, 인근 주안국가산업단지 내 

뷰티클러스터와 연계를 통한 여성친화공간 조성을 중점으로 하여 ‘여성이 행복하고 

안전한 힐링공간’이라는 컨셉의 발전구상을 계획함

[그림 4-60] 원적생활권 발전구상 목표설정

[그림 4-61] 원적생활권 발전구상도
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8) 석남생활권

○ 석남생활권은 현재 인천지하철2호선 석남역이 입지하여 역세권 지역을 포함하고 있으며, 

현재 공사중인 서울도시철도7호선 석남역의 입지가 예정되어 있는 상황으로 더블역세권 

및 서울지역 등 시외로 접근성이 높아짐에 따라 추후 많은 변화가 예상됨

○ 석남생활권은 석남역 인근으로 상업지역이 넓게 분포되어 있어 대규모 상업지역 입지를 

이용한 지역거점기능 수행이 가능할 것으로 보이며 대규모 상업지역과 연계하여 거북시장,

강남시장 등 골목형 시장이 상권을 형성하고 있으나 노후화된 상황으로 재생·정비 및 

활성화가 필요한 상황임

○ 인근 산업단지의 영향으로 주공혼재지역이 일부 분포하고, 저층 노후주거지가 주로 

입지하고 있으며 인근의 원적산 및 석남체육공원 등과 인접하고 있으나 생활권 내에는 

녹지 및 공원이 부족하여 연계가 필요한 실정임

○ 따라서 석남생활권의 현황 등을 기초로 하여‘더블역세권의 지역성장거점’조성을 컨셉

으로 설정하였으며, 석남역세권 개발을 통하여 서구권역의 중심이 되는 상업·문화거점 

조성, 노후주거지 개선, 공공문화시설 인프라 확충 등의 발전구상을 계획하였음

[그림 4-62] 석남생활권 발전구상 목표설정

[그림 4-63] 석남생활권 발전구상도



179

9) 가정생활권

○ 가정생활권은 인천지하철2호선 가정중앙시장역이 입지하고 있으며, 지역주민들의 활용도가

높은 정서진중앙시장을 중심으로 지역상권을 형성하고 있음

○ 북측으로는 루원시티 도시개발구역이 위치하고 있어 추후 생활권내 많은 변화가 기대되는 지역

이나 부동산경기 악화로 인한 개발이 늦어지고 있어 생활권 내의 우범지대 발생 및 보행단

절과 같은 문제점이 발생하고 있으며, 역세권을 포함하고 있음에도 노후주거지 밀집 등

으로 인해 활성화가 미흡한 상황임

○ 가정생활권은 지명인 ‘가정(佳亭)-아름다운 정자’의 뜻을 통한 지역의 역사성 보전 및 아이들을

위한 조용하고 안전한 정주환경을 조성하고자 책과 함께하는 전통거리 조성을 구상하였으며, 

이후 루원시티~정서진중앙시장 등을 연계, 녹지축의 연계 등을 위한 보행친화거리(걷고싶은

거리) 및 가로수길 조성을 중심으로 발전구상을 계획하였음

○ 또한 경인고속도로 일반화 사업을 통해 교차로가 형성되면서 서인천IC에 발생할 유휴부지

(국공유지)를 이용한 시작(詩作)광장조성을 통해 각종 문화행사 및 주요 경관점으로 활용할 

수 있도록 구상함

[그림 4-64] 가정생활권 발전구상 목표설정

[그림 4-65] 가정생활권 발전구상도
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10) 지구단위계획구역내 용도지역변경 검토

○ 생활권별 목표 및 사례에 따른 용도지역 상향 필요

구분 사례사진 용도지역상향 필요성

인천기점생활권

역사를 보존하고 

인천의 미래를 여는 

공간

준주거지역, 일반상업지역이 혼재한 지역으로 

주변지역과 차이가 없으며 추후 조성계획예정인

입지용도관련 문제없으므로 기존 용도지역 유

지

준주거 일반상업지역

세종시 상징광장 60% / 500% 70% / 1000%

용현생활권

젊은 청년들이 꿈을 

실현하는 문화예술의 

공간

제2종일반주거지역으로 이루어져있으나 빌라, 

빌딩 등이 혼재하고 있는 현황여건을 반영하고,

인하대 상권 활성화 및 거점형성을 위해 용도

지역상향 필요

제3종일반주거 일반상업지역

서울 성동구 서울숲 50% / 300% 70% / 1000%

수봉생활권

가족이 함께 찾고 싶은 

공간

준주거, 일반상업, 일반주거지역 등 주변지역간의

용도지역 차이가 크며, 추후 인천대로 조성에 

따른 개발압력 증가에 대응 및 가로변으로 특화

기능을 부여하고자 용도지역상향 필요

준주거 일반상업지역

경남 마산 임항선철길 60% / 500% 70% / 1000%

도화·주안생활권

도화지구와 주안역을 

연계한 문화·상업의 

동반성장지역

블록 내 용도지역이 혼재되어있으며 주변지역간

용도지역 차이가 심한 현황으로 용도지역 

합리화를 위해 같은 블록 내 같은 성격의 토

지조성여건을 고려하여 용도지역을 조정 및 상향

제2종일반주거 일반상업지역

서울 마포구 홍대 60% / 250% 70% / 1000%

인천교생활권

4차 산업혁명을 

준비하는 미래혁신지구

생활권 내 일반공업지역이 대부분을 차지하고 

있으며 인천교공원에 한해 자연녹지지역이 입지

하고 있는 현황임. 추후 인천교 공원 입체화

계획 및 주변 산업단지 구조고도화 계획과의 

연계를 고려하여 용도지역 조정 필요

자연녹지지역 준공업지역 일반공업지역

충남 당진 배수갑문 20%/80% 70%/400% 70%/350%

[표 4-11] 지구단위계획구역내 용도지역변경 검토
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구분 사례사진 용도지역상향 필요성

가좌생활권

산업과 생활문화가 

교류하는

창조적 공간

준공업지역이 대부분을 차지하고 있는 현황

이나 인천지하철2호선 가좌역의 개통으로 인한

개발압력 증가에 대응하며, 역세권 활성화, 

인근 지역의 네트워크 구축을 위한 공간형성 

및 업무·상업 등 복합기능 유도와 가좌IC 유휴

부지 활용을 위한 용도지역 상향 필요

준공업지역 일반상업지역

서울 성동구 서울숲 70%/400% 70% / 1000%

원적생활권

여성이 행복하고 

안전한 힐링공간 

생활권 내 제1종, 제2종일반주거지역으로 대다수의

건축물이 용적률에 많은 제한을 받고 있음. 

현재 인천지하철2호선 서부여성회관역의 개통

으로 역세권 활성화계획 및 주민이용의 편리함 

증진 등이 요구되며, 이를 위해 상업기능을 연계

하며 업무·상업 등 복합기능 유도를 위한 용도

지역 상향 필요

제1종일반주거 제2종일반주거 준주거지역

남양주 다산 중앙공원 60%/200% 60%/250% 60%/500%

석남생활권

수도권을 잇는 교통의 

중심지

더블역세권의 

지역성장거점

인천지하철2호선 석남역의 7호선 연장개통으로

인한 개발압력 증가가 예상됨에 따라 이에 

대한 대응과 상업기능의 확대가 추가로 필요

한 현황임. 따라서 추후 주변지역의 개발여건 

등의 고려와 주민이용의 편리함을 증진시키

고자 용도지역 상향을 통한 기능 활성화 유도

제2종일반주거 제3종일반주거 일반상업지역

서울시 중구 60%/250% 50%/300% 70%/1000%

가정생활권

전통과 책의 마을, 

사색의 마을

인천지하철2호선 가정중앙시장역 인근의 역세권

활성화 계획이 필요하며 추후 루원시티, 고속도로

일반화 등 주변여건 변화가 예상됨에 따라 

다양한 요인을 연계하여 활성화 및 네트워크 

구축을 위한 공간형성을 위해 용도지역 상향 

필요

제2종일반주거 제3종일반주거 준주거지역

영국 웨일주 헤이온와이 60%/250% 50%/300% 60%/500%
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[그림 4-66] 지구단위계획구역 예정 대상지 위치도
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다. 경관관리 기본구상

1) 지구단위계획구역 건축한계선 설정 

○ 경인고속도로 일반화 주변지역 지구단위계획구역 내 건축한계선을 3m이상(대규모 필지의 

경우 5m이상) 설정하도록 하여 경관축을 형성하며 시민의 보행편의성을 증대시킬 수 

있도록 함

○ 또한 6층 이상의 건축물이 위치할 경우 벽면한계선(3m이상)을 지정하여 조망범위 확대 및

경관성 확보가 가능하도록 함

[그림 4-67] 지구단위계획구역 건축한계선 설정

2) 1층 벽면적 2/3이상 투시형 구조처리 의무화 

○ 1층부 외벽을 투시형구조로 설치하도록 하여 보행자의 시각적 개방감 및 보행경관을 향상 

시킬 수 있도록 함

○ 또한 연변 건축물의 경우 주출입구를 공원변으로 설치하도록 의무화하여 공원으로의 접근성을

확대시킬 수 있도록 함

[그림 4-68] 주출입구 공원변 설치예시(좌) 및 1층부 외벽투시형 구조 예시(우)
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3) 지구단위계획 이외 지역 경관관리방안 제안

○ 지구단위계획으로 지정되지 않는 연변

가로에 대한 경관가이드의 설정을 위해서

미관지구 또는 경관지구 지정을 제안함

○ 현재 『인천광역시 도시계획조례』상

에서의 미관지구는 중심지미관지구, 

역사문화미관지구, 일반미관지구로만 세분화

되어 있으므로 경인고속도로 일반화와 

같은 가로환경의 큰 변화에 대응이 가능

할 수 있는 제도나 지침이 필요함

○ 따라서, 도시이미지 및 주변자연경관의 조망확보와 가로공간의 개방감 등 미관을 유지·

관리하기 위하여 필요한 지구(서울시 도시계획조례 제8조의23)) 지정이 필요할 것으로 

보이므로 조망가로미관지구 또는 경관지구 지정을 제안함

○ 서울시의 경우 기존의 역사문화미관지구의 완화기준(높이 등) 마련을 위한 사유로 조망가로

미관지구를 신설하였으나 인천시의 경우는 경인고속도로 일반화에 따른 주변지역 여건변화가 크게 

예상됨에 따라 지구단위계획구역 이외 지역의 관리를 위해서는 건축물 높이, 형태, 건축한계선

등의 가이드가 필요한 사항이므로 조례개정을 제안하는 바임

4) 가로변 스카이라인 형태 제안

○ 용도지역변경 등 추후 변화를 예상할 때, 가로변의 건축물과 주변 건축물의 스카이라인은 

다음과 같은 형태로 계획하는 것이 적합한 것으로 검토됨

[그림 4-70] 인접가로의 추후 변화형태를 고려한 경관 기본구상

[그림 4-71] 서울시 청계천변 스카이라인 형태 예시

3) 서울시 도시계획조례 제8조의2(미관지구의 세분)를 2006.10. 신설하여 조망가로미관지구를 세분화함.

[그림 4-69] 인천시 도시계획조례 개정제안(안)
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[그림 4-72] 생활권내 가로주택정비사업 유도구역 대상지역(안) 위치도
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� 역세권 개발

가. 인천도시철도2호선 역세권 관리방향

1) 기본방향

○ 인천시의 비전과 발전목표에 따라 복합화의 내용이 결정되고 현 시장 상황 및 역세권 활성화에 기여할

수 있는 시설들을 위주로 조성해야 함

○ 역세권은 많은 사람들이 왕래하는 곳으로 다양한 서비스기능을 가진 시설을 필요로 함

○ 일반적으로 역세권 개발에 도입이 필요한 대표적인 기능은 상업기능, 업무기능, 숙박기능, 주거

기능 등이 있으나, 인천도시철도 역세권은 여러 교통수단간의 연계성과 도시기능 연계성을 고려하

여 도입 기능 및 시설을 선정해야 함

○ 인천지하철2호선의 경우 조성 전 예상한 이용인구보다 많은 이용자들이 사용하고 있는 상황이나

많은 이용자들을 위한 역세권 내 조성된 지원시설 및 이용가능시설이 부족한 실정이므로 이를 고

려한 역세권 개발 구상 방향을 제시하여야 함

○ 위와 같은 내용들을 포함하여 관련 상위계획 및 법규에 부합하며, 지역문제의 해결과 지역

경제 활성화, 문화·여가환경의 발전에 기여하는 용도와 기능을 고려하여야 함 

2) 도입프로그램 설정 구상

○ 도입기능별로 도입목적에 따라 전략을 연계하여 프로그램을 설정하고 역세권별로 각각 컨셉에

적합한 도입프로그램 설정

[그림 4-73] 도입프로그램 MIX
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나. 주요 역세권 개발방향 설정

1) 인천가좌역

○ 인천가좌역세권 개발구상의 목적

  - 역세권 개발을 고려하여 지구단위계획구역으로 

지정 제안한 인천가좌역 일대의 향후 민간개발 

계획 시 방향 및 발전구상안을 제시함

○ 위치 및 입지여건

  - 대상지는 총 면적은 47,000㎡로 인천광역시 

서구 가좌동110번지 일원에 위치하고 있으며, 

역세권 개발 구역은 인천지하철2호선 인천가좌역

일대임

  - 인접한 산업단지 및 준공업지역, 주공혼재지역 등 

다양한 특성을 가지고 있어 이를 고려한 역세권 

개발 및 정주환경 개선을 통하여 기존의 결여된 

역세권 구성요소가 보완되어 새로운 역세권 모델

로서 조성이 기대되는 지역임

○ 주변인구 분포 현황

  - 인천가좌역 일대 반경 500m 인근에는 주로 준

공업지역의 분포로 공장 및 창고 등이 주로 위치하고 있으나 가좌역 동측으로 저층주거지 및 

공동주택 등이 혼재하여 입지하고 있어 면적대비 거주인구를 기준으로 인구밀도를 분석한 결과

151인/ha 정도의 저밀에 해당하는 지역임

  - 따라서 현재 거주인구 및 주변 공장에서 근무하는 근로자들의 수요를 추가적으로 고려하며

추후 역세권 개발 등을 통한 주상복합 입지 등에 따른 인구증가를 예측하여 개발방향을 

제시할 수 있도록 해야함

[그림 4-75] 인천가좌역 일대 현황분석도

[그림 4-74] 인천가좌역 위치도 
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○ SWOT분석

도시철도역(인천가좌역) 입지 주공혼재지역 및 노후 주거지역 밀집

문화 및 복지시설의 부족

가좌IC주변 국공유지(유휴부지) 보유

도시기본계획상 역세권개발 위한 상업용지지정

인근 산업단지 및 공장시설의 입지로 인한

환경문제 지속적으로 발생

[그림 4-76] 인천가좌역 일대 SWOT분석결과

○ 개발방향 및 컨셉 설정

  - 인천가좌역세권을 활용하여 인근 산업단지와 연계한 리스타트업 파크 조성 및 가좌IC유휴

부지와 연계한 전문인력 아카이브로 조성하며, 4차산업혁명과 관련된 지원기능 포함 및 일부

주공혼재지역에 거주하는 주민을 위한 근린상업시설, 공공문화시설 등을 조성하여 ‘생활

문화와 산업이 교류하는 창조공간’창출을 위해 4차산업혁명과 인근 주민을 위한 공간

으로 조성하고자 하는 역세권 개발 방향을 설정하였음

[그림 4-77] 인천가좌역 일대 조감도
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○ 도입기능 및 시설 설정

  - SECTOR 1 : 4차산업혁명을 대비한 공간으로 활용할 수 있는 용도 및 계획 필요

  - SECTOR 2 : 주변 산업단지와 연계한 청년 창업공간 확충 및 미래형 제조공간 조성

  - SECTOR 3 : 역세권 중심의 지역성장거점 조성을 위한 상업공간 구상

도입기능

1

4차 산업혁명의 테스트베드 

공간으로 계획

도입기능

2

주변 산업단지와 연계한 미래형 

제조공간 및 창업공간 확충

도입기능

3
역세권 중심의 상업공간 구상

○ 토지이용계획

  - 현재 토지이용계획현황은 준공업지역으로 공장, 창고 용도로 이용되고 있어 인천가좌역 

역세권 개발을 통해 다양한 용도가 입지하기 어려움

  - 인천가좌역 역세권 계획이 이루어져야 할 주요 구역에 대해서는 2030인천도시기본계획 변경 시

용도지역 상향 조정을 통해 역세권 개발이 활성화 될 수 있는 용도로 변경이 필요함

○ 개발구상

  - 산업과 생활문화가 교류하는 창조적인 공간

구상을 위해서는 인근 지역주민 네트워크 구축

유도 및 4차 산업혁명 기술개발에 필요한 

지원시설 입지가 필요한 사항이므로 인천가좌역

역세권 개발 시 상업시설입지 및 청년창업

공간, 주민을 위한 커뮤니티 공간 등을 구상

하여 다양한 연령대가 모일 수 있는 여건

마련을 통해 역세권 활성화가 가능하도록 

개발구상 마련

[그림 4-78] 인천가좌역 역세권 개발방향예시
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2) 서부여성회관역

○ 서부여성회관역 역세권 개발구상의 목적

  - 역세권 개발을 고려하여 지구단위계획구역으로 

지정 제안한 서부여성회관역 일대의 향후 개발

계획 시 주요개발방향 및 발전구상안 제시가 

필요함

○ 위치 및 입지여건

  - 인천광역시 서구 석남동 일원에 위치하고 있으며,

역세권 개발 구역은 인천지하철2호선 서부여성

회관역 일대임

  - 인접지 대부분이 주거지역으로 저층주거지 및 

공동주택지로 이루어져있으며, 주요 시설로 서부

여성회관이 위치하고 있음

  - 서부여성회관역 인근 주택재개발 예정구역도

분포되어 있어 추후 거주인구 증가 및 주변지역

여건 개선 등이 기대되는 지역임

○ 주변인구 분포 현황

  - 서부여성회관역 일대 인구분포를 살펴보면 대형아파트, 빌라, 단독주택 등이 다수 분포되어

있으며 인구밀도가 306인/ha로 높은 수준이며 경인고속도로 일반화사업으로 인한 인구유발

시설(오피스텔, 상업시설 등)의 계획 예정사항을 반영한 향후 증가인구수는 약 7천명 정도로

예상됨

[그림 4-80] 서부여성회관역 일대 현황분석도

[그림 4-79] 서부여성회관역 위치도
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○ SWOT분석

  - 인구밀도가 높다는 것과 역세권 인근에 연계할 만한 상업건물들이 다수 분포되어 있다는

것을 강점으로 볼 수 있으며, 추후 경인고속도로 일반화에 따른 사업지역의 변화가 크게 

예상되고, 도시재생차원의 주거환경개선 사업이 인근에서 활발하게 일어나고 있어 주민들과의

거버넌스가 기대되는 지역임

  - 하지만 부동산 경기 악화로 인한 정비사업지구의 해제 및 지연 등으로 인한 노후주거지 

밀집지가 인접하고 있으며, 대중교통 연계체계가 미비하여 주변지역으로의 이동이 어려워

불편함이 많은 상황임

[그림 4-81] 서부여성회관역 일대 SWOT분석결과

○ 개발방향 및 컨셉 설정

  - 서부여성회관역의 큰 특징인 서부여성회관을 중심으로 여성친화형 공간 조성의 기반이 

되는 역세권 개발을 도모하며, 인근 원적산과의 녹지축과 연계한 자연과 어우러지는 힐링

공간으로 조성하고자하는 방향을 수립하였음

[그림 4-82] 서부여성회관 역세권 개발방향예시 – 남양주 다산 중앙공원
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○ 도입기능 및 시설 설정

  - SECTOR 1 : 여성친화형 공간조성을 목표로 하여 쇼핑스트리트, 메이크업 샵, 마사지 및 스파

시설 등을 밀집시킨 안티에이징 존을 구상하여 많은 여성들이 쉽게 찾을 수 

있는 힐링공간 마련

  - SECTOR 2 : 서부여성회관역 인근 계획 예정인 화장품, 패션·미용 등을 위한 Beauty

Street, 카페거리, 기존 가구거리와 연계한 인테리어 Street 등의 특화거리와

연계될 수 있는 시설 도입 유도

도입기능

1

여성친화형 공간조성을 목표로

안티에이징-Zone, 힐링공간

도입기능

2

인근 입지산업(미용,목재 등)과 

연계가능한 지역특화거리조성

○ 토지이용계획

  - 현재 토지이용계획현황은 제1종일반주거 및 제2종일반주거지역으로 이루어져있으며, 주로

4층 이하의 저층주거지가 밀집하고 있어 서부여성회관 역세권 개발을 위한 입지용도를 

고려하여 준주거지역으로의 용도변경을 제안함

○ 개발구상

  - 여성이 행복하고 안전한 힐링공간으로 서부여성회관 역세권을 개발하기 위해서는 

CPTED 설계기법를 도입한 안전가로 조성 및 기존 지역자원을 활용·연계한 가구, 인테리

어, 화장품 및 패션 등 여성친화적인 특화거리 지정 

  - 역세권 내 유동인구를 고려한 상업시설 입지(스트리트몰), 역세권 인근 거주민을 위한 문화

시설, 커뮤니티시설 등을 조성하여 많은 주민들이 이용가능한 공간개발을 통해 역세권 

활성화가 가능하도록 개발구상 마련

[그림 4-83] 서부여성회관 일대 조감도



201

3) 석남역                     

○ 석남역세권 개발구상의 목적

  - 역세권 개발을 고려하여 특별계획구역으로 지정 제안한 석남역 일대의 향후 민간개발 계획 시

방향 및 발전구상안을 제시함

○ 위치 및 입지여건              

  - 대상지는 총 면적은 51,000㎡로 인천

광역시 서구 석남동 629번지 일원에 

위치하고 있으며, 역세권 개발 구역은 

인천 지하철2호선 석남역 일대임

  - 인접한 일반상업지역, 롯데우림아파트주택

재건축, 석남4주택 재개발 등과 함께 

역세권개발 및 정주환경 개선을 통하여 

새로운 인천의 중심 지역으로서의 역할이

기대됨

  - 인천지하철2호선과 서울도시철도 7호선이

만나는 더블역세권 예정지역으로 7호선 역

개통에 따라 주변지역의 큰 변화가 예상되며

경인고속도로 일반화에 따른 유동인

구·수요증가 등 추가적인 변화도 예상

되는 지역임

○ 주변인구 분포 현황 및 증가인구예상

  - 석남역 일대 반경 500m 인근을 기준으로

인구분포 현황을 분석한 결과, 인근 아파트 거주인구 및 빌라 및 단독주택 거주인구는 현재

2만4천명 정도로 파악되며 추후 역세권 개발 등에 따른 증가인구를 예상한 결과, 거주인구가

약 2천명 정도 증가할 것으로 예상됨

[그림 4-85] 석남역 일대 증가인구예상

[그림 4-84] 석남역 위치도
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[그림 4-86] 석남역 일대 현황분석도

○ SWOT분석

[그림 4-87] 석남역 일대 SWOT분석 결과

○ 개발방향 및 컨셉 설정

  - 대상지의 현황을 분석한 결과 추후 광역적 교통시설의 발달로 환승거점 및 인구 밀집지로

지역 중심지로서의 역할 변화가 예상되는 지역이므로 복합개발, 입체환승 등을 고려한 

입체복합환승거점 조성을 통해 인천 서북부지역의 새로운 지역중심 역할을 수행하는 

‘Growth Center’ 라는 컨셉으로 발전구상 방향을 설정하였음
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[그림 4-88] 석남역 일대 개발컨셉

○ 도입기능 및 시설 설정

  - SECTOR 1 : 수익형/분양형 시설 도입, 지역중심의 복합쇼핑기능 부여, 스트리트몰, 테마

상가 등의 기능 도입

  - SECTOR 2 : 비수익형/임대형 시설 도입, 환승기능 부여를 위한 복합환승역사 (교통, 문화,

업무, 상가 등) 기능 도입

  - SECTOR 3 : 수익형/분양형 시설 도입, 고급거수요 흡수 가능한 Serviced Residence 오피스텔 

기능 도입

SECTOR

1

� 수익형/분양형 시설 도입

� 지역중심의 복합쇼핑기능 부여

� 스트리트몰, 테마상가 등

SECTOR

2

� 비수익형/임대형 시설 도입

� 환승기능 부여

� 복합환승역사

  (교통,문화,업무,상가 등)

SECTOR

3

� 수익형/분양형 시설 도입

� 고급 주거수요 흡수

� Serviced Residence, 오피스텔
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○ 토지이용계획

  - 현재 토지이용계획현황은 일반상업지역 및 제1종일반주거지역이 포함되어 있음

  - 향후 적극적 개발유도가 가능한 지역으로 조성하며, 주변 여건 변화에 따라 고밀개발, 

복합건축물 계획이 가능한 용도제안이 필요하므로 개발구상에 따른 도입기능 및 시설 

유치를 위한 일부 용도지역 변경을 제안함

○ 개발구상

  - 사업성을 고려한 테마상가, 스트리트몰, 오피스 등을 계획하여 상업기능 및 업무기능을 

담당하기 위해 필요한 역세권 상권활성화 구역 구상

  - 지역 내의 환승교통 처리를 주된 기능으로 하며 지하철, 버스, 택시, 승용차 등 교통

수단 간의 원활한 연계 및 상업, 업무 등의 복합적 지원을 위한 환승시설 및 환승지원

시설의 설치가 필요한 구역으로 일반복합환승센터 설치구역 구상

  - 석남역세권은 가까운 장래에 인구밀집 가능성이 높을 것으로 판단되어 지역 인근으로 

고밀 주거지 개발이 요구되므로 고층주거지 개발유도구역을 구상하여 초고층 주상

복합단지 입지가 가능하도록 개발구상 설정

[그림 4-89] 석남역 일대 조감도
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4) 가정중앙시장역

○ 역세권 개발구상의 목적

  - 인천지하철2호선 가정중앙시장역 개통 이후

역과 주변지역을 연계할 만한 조성방안

마련이 미흡하므로 인근 전통시장 및 도시

개발사업지 등 주변지역 발전요소를 활용

하여 변화가능성을 고려한 역세권 개발

구상이 필요함

○ 위치 및 입지여건

  - 대상지 범위는 인천광역시 서구 가정동 

529번지 일원에 위치하고 있는 인천

지하철 2호선 가정중앙시장역 일대임

  - 인접한 지역은 주로 제1종일반주거지역으

로 저층주거지가 밀집하고 있으며 정서진

중앙시장 인근 유동인구가 많음

  - 가정중앙시장역과 정서진 중앙시장을 잇는

원창로229번길을 통해 루원시티까지 

이어지는 보행동선이므로 가정중앙시장역

역세권 개발구상시 고려해야 할 사항임

○ 주변인구 분포 현황 및 증가인구예상

  - 가정중앙시장역 일대 반경 500m 인근을 

기준으로 인구분포 현황을 분석한 결과, 인근 빌라 및 단독주택 거주인구와 아파트 거주

인구 등을 고려할 때, 현재 약 2만 7천명 정도로 파악되며 추후 역세권 개발 등에 따른 

증가인구를 예상한 결과, 거주인구가 약 3천4백인 정도 증가할 것으로 예상됨

[그림 4-91] 가정중앙시장역 일대 증가인구예상

[그림 4-90] 가정중앙시장역 위치도
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[그림 4-92] 가정중앙시장역 일대 현황분석도

○ SWOT분석

[그림 4-93] 가정중앙시장역 일대 SWOT분석 결과

○ 개발방향 및 컨셉 설정

  - 가정중앙시장역 인근 주요 타겟층 지정을 위한 현장조사결과, 인근 주거지역 및 정서진

중앙시장등을 이용하는 30~50대 연령의 여성 비율이 높으며 주로 아이들과 함께 동행

하는 경우가 많은 것으로 분석됨

  - 가정중앙시장역은 행정구역상 서구에 포함되어 있으며 서구지역의 특성상 18세 미만 아동

비율이 전체 인구의 19.9%로 인천시 내 가장 높은 것으로 분석됨

  - 따라서 가정중앙시장 역세권 개발의 컨셉은 ‘엄마와 아이가 함께 걷기 좋은 가정중앙시장역’을

주요 개발방향으로 설정하여 가정중앙시장역~정서진중앙시장~루원시티까지 연계할 수 

있는 역세권 개발을 도모할 수 있도록 구상함
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[그림 4-94] 가정중앙시장역 일대 개발방향 및 컨셉설정

○ 도입기능 및 시설 설정

  - FUNCTION 1 : 기존 서구에서 추진중인 ‘아동친화도시’계획 등과 연계하여 ‘보행친화

구역’ 지정을 통한 아동이 안전한 거리 만들기 (여유있는 보도폭 확보, 보행

친화구역 조성, 지역특화 디자인 도입, 안전시설물 설치, 자동차 속도제한 강화,

어린이보행전용시간(등하교시간) 설정)

- FUNCTION 2 : 지역주민을 위한 미니도서관 등을 마련하여 어린이와 성인을 위한 생활기반

시설 확충 도모

- FUNCTION 3 : 보행환경 및 경관성을 고려한 저층부 디자인, 옥상녹화 등을 통해 쾌적하고

친환경적 가로 조성유도 (저층부 권장용도계획을 통한 소매점, 제과점, 

일반음식점 등 도입 유도)

도입

기능

1

보행친화구역 

조성을 통한

안전한 거리

만들기

도입

기능

2

지역특색발굴 및 

생활기반시설

공급

도입

기능

3

저층부디자인을 

통한 경관성 및 

쾌적성 확보
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○ 토지이용계획

  - 현재 가정중앙시장역 주변 토지이용현황은 제1종일반주거지역으로 가정중앙시장역 역세권

개발 계획의 용도 및 규모 등의 한계가 있으므로 추후 역세권개발에 따른 토지이용계획 

내용을 충분히 담을 수 있는 용도로 변경 조성해야 함

○ 개발구상

  - 역세권 인근을 보행자우선도로 구간으로 설정하여 시케인 기법적용, 요철보장, 바닥포장 

패턴 등의 구상을 통해 보행자를 위한 가로공간을 조성

  - 일정한 간격의 식재배치 및 1층부 상업시설의 테라스 조성을 유도하여 조경식재 배치 

등을 통한 녹색 가로 형성하며 저층부 허용용도, 권장용도 설정을 통한 특화가로 구성

  - 공공영역인 화장실, 간판, 담장, 스트리트 퍼니쳐 등의 정비 및 도서관 등 생활기반시설 

조성을 통해 장소성 확보방안 구상

[그림 4-95] 가정중앙시장역 일대 개발구상(상) 및 조감도(하)
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중점방향 전략목표 추진과제

4차 산업혁명을

준비하기 위한

미래혁신지구 

조성

1. 친환경 첨단 교통

서비스 제공

1. 카셰어링 서비스 제공

2. 친환경 개인이동수단 운영

3. 전기자동차 충전인프라 확충

2. Re-Startup Park 

조성에 따른 창업

생태계 육성

1. 창업지원 공간 조성 - 비즈니스 엑셀레이터

2. 삶과 산업, 문화가 교류하는 메이커스 스페이스 조성

3. 창업카페 조성 및 전문인력 아카이브 형성

3. 인천 미래산업 상징을

위한 랜드마크 건설

(I-Bridge)

1. 드론택배정차장 조성

2. 복합문화공간 조성 

3. 가상-증강현실 활용 및 대응(3D프린터/AI 등)

[표 4-16] 4차 산업혁명 조성목표 및 추진과제

3) 산업단지 재생 및 근대산업유산 활용 방향

○ 1980년대 이후 공업중심의 근대화 과정에서 남겨진 많은 산업자원을 활용하기 위한 방안을

연구하기 시작했으며, 그 결과 산업자원을 지역의 상징물이나 새로운 산업창조의 거점, 지

역활성화와 지역산업 재창조의 자원으로 인식하게 되었음

○ 노후 산업단지 내 공장이전부지 등이 발생함에 따라 공장시설 및 부지 등을 활용하여 새로운

공공문화복합시설로 변화시키는 재생사례 또한 지속적으로 늘고 있음 

○ 현재 경인고속도로 일반화사업 시행 후 인접한 산업단지 여건변화 등으로 인하여 발생할

수 있는 공장이전부지 및 기능을 상실한 창고시설과 같은 근대산업유산을 활용하여 산업

단지 내 공공문화시설 및 기업지원시설로 조성할 수 있도록 하는 재생활성화 방향을 마련

하고 기업활동에 필요한 서비스 제공 및 근로자들의 근무환경에 쾌적성을 확보할 수 있는 

방안마련이 필요함

○ 이전부지를 활용할 시 지역적 특성 등에 따라 복합서비스시설 위주의 용도 구상으로 사무실,

호텔, 상업시설, 상점, 공연장, 주거단지 등의 시설이 제공될 수 있도록 계획유도 필요함

○ 해외 근대산업유산 활용 사례

[그림 4-96] SESC 폼페이 팩토리 (브라질 상파울로)
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제5장 실행계획

     1. 일반도로화 사업계획

     2. 재원조달계획

     3. 유지관리계획

     4. 환경보전계획

     5. 공급처리시설계획 구상

     6. 기대효과
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2) 친환경계획 구상

가) 기본방향

○ 친환경계획을 통해 도시기능 향상과「환경재생」을 실현시키는 지속가능한 개발 추구

○ 친환경계획을 통해 인천시가 「환경도시」,「인간도시」로 변모하기를 기대함

○ 계획지 내 환경성 향상을 위해 각종 시책을 적극적으로 추진함과 동시에 주변 프로젝트에 

있어서 환경배려 수법 적용의 모델이 되는 것을 목표로 함

[그림 5-3] 환경계획 기본컨셉

나) 환경배려 수법의 도입

○ 연도공간의 건물 Setback과 수목의 3차원 연속 배치로 도시고온화 현상 완화

- 남북도시축 및 도심재생고리에서는 도로 공간과 연도 건물을 일체화시키고 다음과 같은 환

경 배려 수법을 전개함

지역냉난방 설치 및 네트워크 형성에 의한 

에너지 소비 삭감

투수성이 높은 포장재료 사용

우수배수와 여름철 표면온도 완화에 기여

연도공간의 건물 Setback과 높은수목의 3차원 연속배치

도시고온화 개선, 건물의 열부하 억제, 에너지 절약에 기여

[그림 5-4] 환경배려수법의 도입 예시도

다) 보도의 녹화추진

- 간선화도로 보도에 높은 수목 중심의 적극적인 녹화 시행

- 도로변 및 연도건물의 표면 온도를 대폭 저감시켜 여름철 도시 고온화를 완화시키고 

열섬현상을 억제함
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[그림 5-5] 높은 수목 중심의 녹화에 따른 도시 표면온도 변화

라) 건물 형태를 통한 기후 영향 완화

- 건물 외벽면 형태와 높이, Setback 정도, 차양 설치 여부 등에 따라 건물 표면온도 

및 열부하 정도 달라짐

- 저층 중정형 건물이 고층빌딩에 비해 HIP(Heat Island Potential : 도시 내 모든 표면의 

온도에 관한 지표)가 4℃ 가량 낮은 것으로 나타남

- 건물 형태의 변화를 통해 건축 벽면의 축열과 연도공간으로의 열배출을 억제함으로써 

도시 기후에 의한 악영향을 저감시킬 수 있으며, 이는 곧 건축 내부의 냉방 수요를 

저하시켜 에너지 절약 효과도 가져올 수 있음

[그림 5-6] 건물외벽의 형태 변화에 따른 건물 표면온도 저감(좌) 및 건물 형태별 HIP(우)

3) 에너지 및 자원 재활용

○ 에너지 및 자원 재활용을 위하여 다음 사항을 고려하여 계획을 수립함

- 환경친화적 단지 등을 조성하기 위하여 태양열·풍력·지중냉열 등의 자연 에너지의 

이용률을 높임

- 마을 내 수자원의 보전과 전체적인 수자원의 순환체계를 고려한 수자원계획을 수립하고 

생태연못이나 하천·우수저류시설 등을 도입함

- 건물 개구부는 여름철에 바람이 불어오는 쪽을 향하게 하며 자연환기가 잘되도록 함
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� 기대효과

○ 본 계획 노선과 밀접한 관련이 있는 지역계획과, 인천시 도시계획 등의 상위계획을 

고려하여 계획된 기본구상의 선형을 최대한 반영하고, 좌·우 지역단절의 해소와 정주

환경 개선으로 도심 재생 활성화를 추진하고 주변지역 주민의 정주여건 개선 및 

지역발전을 도모함

가. 도로계획 분야

○ 도로상부 활용

- 지역간 소통을 위해 옹벽·방음벽 철거 지역간 단절 해소하고 사람·녹지·문화가 어우러진 

소통공간을 만들어 지역과 연계한 문화행사 공간을 조성

- 이를 바탕으로 함께 만들고 걷는 가로를 만들고 더불어 주변 공원⋅상업⋅문화축 연계

체계를 구축

[그림 5-7] 도로상부공간 활용 방안

○ 버려지는 지하수를 활용하여 친수공간을 조성

- 자유연하 방식의 수경시설 설치

- 저비용으로 친환경 도시쉼터 조성

[그림 5-8] (예시) 실개천 용수공급
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○ 미래를 대비한 친환경 교통서비스 공간 설계

- 미래형 교통수단 이용 공간 제공

- 친환경 개인이동수단 운영

- 전기자동차 충전소 및 카셰어링 공간 확충

[그림 5-9] (예시) 미래를 대비한 친환경 교통서비스

○ 도로의 입체적 활용으로 미래형 도시 조성

- 도로의 입체적 활용으로 창의적 재생 유도

- 융⋅복합을 통해 새로운 부가가치 창출

- 도로복합개발로 문화⋅상업⋅환승공간 조성

나. 주변지역 활성화

1) 공원녹지분야

○ 인천광역시 브랜드 가치 향상

- 과거 산업화에 따른 물류중심도시로 도심단절 원도심의 쇠퇴 초래

- 문화·사람·공원이 어우러진 소통의 도시로 변화

- 인천광역시의 격을 높이는 대한민국의 대표도시로 브랜드 가치 향상

○ 지역 생활권 공원으로 공원 서비스율 향상

- 원도심 생활권 공원의 서비스율 증대

- 지역주민의 여가수용 충족, 다양한 활동 및 문화공간 조성

- 녹지율 증대를 통한 쾌적한 도심 공원으로 차별화 기대

○ 도로교통 소음·공해 등 도시문제 해결로 친환경 명품 가로공원 조성 

- 급격한 도시화로 인한 녹지부족 및 도심 열섬화 환경문제 개선

- 기 고속도로의 발생 소음·공해 저감으로 쾌적한 환경 조성

- 친환경 교통수단이 자전거도로 도입 및 수경시설을 통한 미기후 조절 기대
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3) 부가가치유발효과

○ 부가가치유발효과 2,900억 원 예상

- 일자리 창출, 상주⋅유동인구의 증가와 문화시설의 확충과 부가가치유발효과의 증가

와의 상호 연관으로 인하여 부가가치유발효과 증가 기대

일반도로 전환효과 주변지역 활성화

[그림 5-10] 부가가치유발효과





Participant

참여기관 및 연구진
경인고속도로 일반도로화 및 주변지역 개발 기본구상





연 구 진

인천광역시

시장 유 정 복(2016.4.~2017.9.)

행정부시장 전 성 수(2016.4.~2017.9.)

정무경제부시장 조 동 암(2016.5.~2017.9.)   홍 순 만(2016.4.~2016.5.)

도시균형건설국장 신 동 명(2016.4.~2017.9.)   이 종 호(2016.4.~2017.2.)

고속도로일반화추진단장 이 종 선(2017.2.~2017.9.)   김 근 수(2016.4.~2017.2.)   최 태 안(2016.4.~2017.2.)

주변지역계획팀장 천 준 홍(2016.7.~2017.9.)   이 종 선(2016.4.~2017.2.)   황 윤 식(2017.2.~2017.9.)

유 호 웅(2016.4.~2016.7.)

담당자 최 태 관(2016.7.~2017.9.)   최 점 수(2016.4.~2017.9.)   황 윤 식(2016.4.~2017.2.)

인천발전연구원

원장 이 종 열(2017.8.~2017.9.)   남 기 명(2016.4.~2017.7.)

연구책임 이 종 현(2016.4.~2017.9.)   김 종 형(2016.4.~2017.9.)  최 병 국(2016.4.~2016.8.)

참여연구진 기 윤 환(2016.4.~2016.10.)   김 성 우(2016.4.~2016.10.)  윤 혜 영(2016.4.~2016.10.)

권 전 오(2016.12.~2017.2.)  김 창 수(2016.12.~2017.2.)  서 봉 만(2016.12.~2017.2.)

손 지 언(2016.12.~2017.2.)  조 상 운(2016.12.~2017.2)

연구원 정 진 원(2016.4.~2017.9.)    최 민 아(2017.4.~2017.9.)   조 형 진(2016.12.~2017.3.)

강 원 모(2016.4.~2016.9.)   김 도 훈(2016.4.~2016.9.)   김 준 래(2016.4.~2016.9.) 

김 주 희(2017.1.~2017.9.)   서 승 원(2017.1.~2017.9.)

지역기반 전문가 (2016.9.~2017.2.)

김 경 배 (인하대학교 교수)

김 홍 규 (연세대학교 교수)

서 종 국 (인천대학교 교수) 

김 용 하 (前 인천발전연구원 선임연구위원)

김 환 용 (인천대학교 교수)

연구 자문위원 (2016.7.~2017.2.)

민·학·관 협의체 김 경 배 (인하대학교 교수)

김 상 원 (인하대학교 교수)

김 영 준 (한국문화관광연구원 연구위원) 

김 종 인 (인천시의회 의원) 

김 진 한 (인천대학교 교수)

김 홍 규 (연세대학교 교수) 

류 시 균 (경기연구원 선임연구위원)

박 승 희 (인천시의회 의원)

서 종 국 (인천대학교 교수) 

신 규 철 (인천사회복지보건연대 사무처장)

윤 병 조 (인천대학교 교수)

이 우 종 (가천대학교 교수)

이 한 형 (인천남구의회 의원)

장 정 구 (인천녹색연합 정책위원장)

정 창 무 (서울대학교 교수)

조 한 선 (한국교통연구원 연구위원)

최 규 술 (인천서구의회 의원)

최 석 정 (인천시의회 의원)

홍 진 기 (산업연구원 선임연구원)

김 금 용 (인천시의회 의원)

김 송 원 (인천경제정의실천연합 사무처장) 

김 응 철 (인천대학교 교수)

김 준 석 (청운대학교 교수)   

김 태 현 (서울연구원 연구위원)  

남    진 (서울시립대학교 교수)   

박 병 상 (인천광역시 환경특보)   

박 창 화 (인천대학교 교수)   

손 기 민 (중앙대학교 교수)

신 성 일 (서울연구원 연구위원)

이 승 우 (인천도시공사 본부장)

이 재 준 (한국교통연구원 연구위원)

이 현 식 (인천문화재단 본부장)

정    석 (서울시립대학교 교수)

조 강 희 (인천환경운동연합 공동대표)

진 영 환 (청운대학교 교수)

최 문 영 (인천YMCA 정책기획실장)

추 상 호 (홍익대학교 교수)



시민참여협의회  (2017.8.)

총괄자문 진 영 환 (청운대학교 교수)

자문단 김 경 배 (인하대학교 교수)

김 송 원 (인천경제정의실천연합 사무처장) 

김 진 규 (인천시의회 의원)

김 환 용 (인천대학교 교수)

박 승 희 (인천시의회 의원)

신 규 철 (인천사회복지보건연대 사무처장)

이 영 훈 (인천시의회 의원)

임 정 빈 (인천시의회 의원)

조 강 희 (인천환경운동연합 공동대표)

최 문 영 (인천YMCA 정책기획실장)

최 용 덕 (인천시의회 의원)

김 금 용 (인천시의회 의원)

김 종 인 (인천시의회 의원) 

김 홍 규 (연세대학교 교수)

문 순 석 (인천서구의회 의원)

서 종 국 (인천대학교 교수)

이 봉 락 (인천남구의회 의원)

이 한 형 (인천남구의회 의원)

장 정 구 (인천녹색연합 정책위원장)

최 규 술 (인천서구의회 의원)

최 석 정 (인천시의회 의원)

시민참여협의회 강 민 수 강 인 덕 강 장 미 고 상 옥 고 재 경

곽 태 근 김 동 식 김 민 제 김 선 옥 김 성 규

김 영 옥 김 영 진 김 용 숙 김 용 옥 김 유 자

김 응 기 김 인 자 김 일 태 김 정 곤 김 정 순

김 종 권 김 진 호 김 창 선 남 무 남 남 춘 례

노 영 애 도 영 주 류 옥 자 문 희 자 박 경 수

박 금 자 박 명 수 박 본 식 박 상 미 박 상 윤

박 정 부 박 정 학 박 준 배 박 천 혜 박 한 희

박 향 순 배 성 철 서 수 덕 성 미 아 손 영 옥

송 문 선 송 순 자 송 정 란 송 태 현 심 기 수

안 경 찬 안 보 영 양 종 석 염 기 준 오 양 근

오 진 종 용 원 순 유 영 숙 유 정 학 유 제 순

유 행 연 윤 희 숙 이 관 구 이 귀 석 이 금 순

이 도 현 이 매 자 이 세 진 이 순 범 이 영 길

이 영 희 이 유 순 이 은 숙 이 정 미 이 정 범

이 종 례 이 택 만 이 향 숙 이 훈 희 장 덕 진

장 명 희 장 시 정 장 지 영 장 향 옥 장 화 숙

전 경 민 전 명 화 전 연 수 정 명 호 정 미 영

정 병 우 정 영 숙 정 진 용 정 희 찬 조 덕 환

조 명 희 조 환 호 최 계 순 최 규 옥 최 상 현

최 옥 선 최 진 분 추 교 진 한 명 수 한 미 원

황 문 섭 황 창 호

퍼실리테이터 김 경 도 김 동 욱 김 민 연 김 용 철 김 욱 제

김 종 선 김 창 영 김 효 주 박 현 아 서 가 영

서 동 원 신 은 지 엄 현 수 이 진 규 이 현 재

이 호 준



서영엔지니어링 (2016.5.~2017.9.)

기술책임 현 동 호(2016.5.~2017.9.)

참여기술진 유 인 선(2016.5.~2017.9.)   반 보 선(2016.5.~2017.9.)   김 영 율(2016.5.~2017.9.)

안 종 윤(2016.5.~2017.9.)   고 병 진(2016.5.~2017.9.)   이 세 영(2016.5.~2017.9.)

김 갑 록(2016.5.~2017.6.)   박 홍 욱(2016.8.~2017.6.)

코리아스픽스 (2017.7.~2017.9.)

프로젝트 책임 이 병 덕

프로젝트 참여자 김 영 주 김 다 애 오 경 환 최 대 성 염 태 희

양 승 욱 문 태 현 공 정 호 임 은 경 정 지 혜

정 후 교 이 나 영 지 광 숙
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